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FEATURES

1 Clutch Pedal

2 Brake Pedal

3 Gas Pedal

4 Optional Springs

5 Lubricating Grease
6 Allen Key

7 USB Cable

8 Optional Brake Elastomers
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CONNECTION AND INSTALLATION

AN

N

If attaching to a simulation racing rig / seat then please allow
for a maximum depth of 10mm with the M6 bolts that you use.
Note the thickness of the plate / platform that you're attaching

the pedals to, add that to 10mm and you will then know 10MMT|_

o)

the length of M6 bolt that you need to use. Due to the standard Y RN ITJ'—

sizes of M6 bolt lengths you may need to use washers to prevent
longer bolts from encroaching too far inside the pedal unit when
attaching it to your rig. You only need to hand tighten - do not
use power tools to tighten the bolts.
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ADJUSTING PEDAL SPACING

Use the included allen key to loosen the two bolts
on the underside of the pedal set and then slide
the module until you have the desired spacing
between each of the pedal modules. Tighten all
bolts to ensure that all of the pedal modules are
securely in place and won't move during a race.
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ADJUSTING PEDAL FACES

The pedal faces can also be adjusted to fine
tune the spacing between the pedal faces,

as well as the height of the pedal face on

the pedal arm. The Clutch and Brake pedal
faces can be adjusted horizontally and vertically
using the holes provided. The Gas pedal can be
adjusted vertically.

Loosen the two bolts in the pedal face.
Remove the bolts, reposition the pedal face
in the desired position and then reinsert and
secure the bolts.
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ADJUSTING PEDAL SPRING FORCE

All of the pedals can have different levels of spring
force applied, using the springs (Gas and Clutch)
and elastomer dampeners (Brake) included in

the accessory box. The process for starting this is
the same for all three pedals and involves lifting
the piston out of its location in the pedal module.

The easiest way to achieve this is to wrap your hand

around the pedal face from the front and grip the

knurled edge of the piston body. You then squeeze
the piston to dislocate it from its locking position
using the pedal face / arm as leverage and lift it out
of the cavity in the pedal module where it sits.
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GAS AND CLUTCH

Once the piston is clear of the main pedal module,
simply pull it away from the steel rod and remove
the spring. There are four springs included in

the box, two of which are already mounted on
the Clutch and Gas pedals. Simply choose one of
the other springs and reverse the process:

Push the spring back over the steel rod and
then push the piston back onto the rod,
ensuring the spring is captured by the two locators.

Then reinsert the piston back into its place,
reversing the process by which you lifted it out:
squeeze the piston using the pedal face / arm as
leverage and then lower it into place, ensuring that
the bottom of the piston is in the correct
orientation to locate securely.

NOTE:

When you have relocated the piston in place,
try pressing the pedal a couple of times to ensure

that the movement is smooth and free of any noise.

If you notice any noises as you press the pedal,
try rotating the spring slightly in place and press
the pedal. Keep doing this until you hear no noises.

8.3 kgf

3.9 kgf
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BRAKE

The brake is different to the Gas and Clutch

as it uses the elastomer dampeners found in the
accessory box. The procedure is still straightforward
though. Once the piston has been lifted clear from
the pedal module you need to open the piston

in order to access the elastomer pieces inside it.

To do this grip the knurled cap at the top of

the piston in one hand and then unscrew the body
of the piston from the cap.

Once the piston body is removed from the cap,
turn it upside down and shake the elastomer pieces
out. They will be slightly sticky with lubricating
grease so do have something available to wipe
your hands on.

You will notice that there are three pieces of
elastomer or foam in the piston body: two of equal
size and one slightly smaller one. The smaller piece
must always be present in the piston body with

the other two pieces determining the overall feeling
of the brake pedal, enabling you to configure

to be fairly soft with a larger range of travel or,
alternatively, as hard and limited in travel as some
real race cars. Also, the small piece should always
be at the bottom of the piston:
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You can alter the feeling of the brake using the A

different pairings of elastomer pieces as determined SN
by this table: ' lE ’ g @ @ . .

You will note that there are two small foam pieces

provided, one soft and one hard - only one of

these should be used in combination with two

of the larger elastomer pieces. B

Ee 8 8 8 8
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NOTE:

We do not recommend using combinations that include

the soft beige piece if the PRO Pedals are hard mounted
into a simulation rig / seat as this will likely result in damage
to the elastomer.

Conversely, we do not recommend using the hard elastomers

if you are using the pedals in a desk-based scenario. Unless the
pedals are secured in some manner this could easily result in

the pedals tipping when applying the brake, or the pedals sliding
away from you.

Once you have chosen your elastomer pieces apply a small
amount of the included grease to the sides of the pieces and
insert them back into the piston body remembering to insert
the small piece first. Two or three drops applied to various sides
of the elastomer and spread using the tip of the bottle should be
more than enough.

Once the elastomer pieces are back in the piston body you can
reattach it to the cap on the brake pedal module and then
reinsert it into place using the same method as the other pedals.

SAFETY WARNING:

With the very hard pieces of elastomer (and especially if using
the small hard foam dampener) some strength will be required
to squeeze the piston body enough to enable it to be reinserted
into place. Please do take care to avoid trapping your fingers
between the piston body and the pedal module casing.

Our suggested method for doing this as depicted in this manual
should help avoid this possibility.

1
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CUSTOM PEDAL SETUP

The PRO Racing Pedals have been intentionally designed
to allow anyone to mount the pedal modules in any
manner that they wish. The pedal modules can be
completely removed from the main pedal base that
they are attached to and then mounted into a custom
simulation rig in any orientation to suit your needs.

If you want to create a setup where the clutch and brake
are inverted and the gas is floor mounted then this is
entirely possible. All you need to achieve this are the pedal
modules and the Pedal Hub.

First, unplug the pedal modules from the hub.

Next, remove the bolts holding the pedal modules

on to the pedal base, taking care not to let them fall

in the process. Lift them away from the base and feed
the cable for each module through the holes in the pedal
base, ensuring they don’t get caught.

Next remove the screws holding the Pedal Hub into
the pedal base and lift it out of the base.

You can now mount the pedal modules into your custom
simulation rig as you need them - just connect them
back into the Pedal Hub and then connect the Hub into
your PC or directly into the back of a compatible Logitech
Racing Wheel (if you own one).

G HUB SETTINGS

Your PRO Racing Pedals can be configured using the G HUB
software on PC, whether they're connected directly to your PC
or into a compatible Logitech Racing Wheel.

You have the ability to adjust the sensitivity of your pedals and
the amount of pressure required to produce 100% axis output
on the load cell-equipped brake pedal.

SENSITIVITY

The sensitivity slider enables you to change the linearity of

the pedal response. If you leave it at 50 then this will result in a

1:1 linear response between the physical movement of the pedal
and the axis output to your racing titles. Any adjustment above
or below this will introduce a curve to the axis output;

- As you increase from 50 to 100 then the pedal will become
increasingly responsive at the start of the pedal travel
(meaning you will see a much quicker increase in axis response
at first)

- As you decrease from 50 to 1 then the pedal will become
decreasingly responsive at the start of the pedal travel
(meaning you will see a much slower increase in axis response
at first)

It is generally recommended to leave this setting at 50,

but the flexibility is there should you wish to experiment. You can
see the actual response of the pedal here in G HUB; as you press
it you will see the axis response indicator change, so you can
easily see the results of any adjustments that you make.
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BRAKE FORCE

This changes how much pressure is required in order

to make the brake pedal achieve 100% axis output.

The default value is 30, which for the PRO Racing

Pedals equates to 30kg of force; logically therefore

if you set this to the maximum of 100 then 100kg of force
is required to achieve 100% axis output.

The amount of force to be used is very subjective
but should be considered with regards to the following
factors:

- Whether the pedals are mounted into a racing rig,
or sat on the floor

- The actual strength of the person using the pedals

- Which combination of elastomers you have installed
into the brake pedal

For floor-mounted scenarios, 30kg is likely the maximum,
unless the pedals are secured (such as pushed against

a wall under your desk); indeed, lower values are likely
required in order to prevent the pedals from sliding away
from you whilst in use.

For rig-based scenarios, the limit becomes purely

about the overall strength of the rig, the person using
the pedals and the elastomers that you have chosen

to use. As mentioned earlier in the manual, it is strongly
recommended not to use elastomer combinations

that include the softer beige piece when setting forces
higher than 30kg otherwise you could cause damage

to this through prolonged use.

Due to the onscreen axis response indication it’s easy

to experiment with different force settings to see what
suits you the best. A good recommendation, especially
when racing cars without ABS, is to set the force so that
you can't easily achieve 100% axis output - if you always
bottom out your brakes then it’s likely to result in

the locking up of your wheels, losing grip and sliding off
the track.

NOTE:

If connected to a compatible Logitech Racing Wheel with
an integrated display then you can also adjust the Brake
Force setting using the wheel, as well as see the response
output of the brake pedal.
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COMBINED PEDALS

This is usually only required if using very old racing titles.

Pedals on older racing wheels would often only have

a brake and a gas pedal, with each pedal representing
one half of the same axis. Combined Pedal mode
changes the default configuration of the PRO Racing
Pedals from fully separate axes for the brake and

the gas, to a combined mode, so that you should still
be able to use them in older titles that don't support
pedals with separate axes.

It is highly recommended for the vast majority of racing
titles that this box is therefore left unticked, in order
to get the most out of your PRO Racing Pedals.

RECOMMENDED MAINTENANCE

Your PRO Racing Pedals have been engineered to continue

to operate for many hundreds of hours and feel as good as

they did when you first started using them. As with your real car
though, it is recommended to keep them clean by performing
some simple, semi-regular maintenance.

Regular maintenance (weekly)

Clean the base and each pedal with a damp, lint-free cloth,
ensuring that there is no excess water present in the cloth

Every 200 hours

Remove any excess built-up grease (especially on the brake
pedal) using a clean cloth or piece of kitchen towel.
Reapply new grease (sparingly) to ensure continued smooth
operation of the pedals.

If you run out of the supplied grease then you may source
a replacement of your own. However, you must only use
a silicone-based grease/lubricant in order to prevent any issues.

Petroleum-based lubricants or Gasoline and Hydrocarbon
solvents must NOT be used as they will degrade the components
used in the pedals.

QUESTIONS?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNKTIONEN

1 Kupplungspedal

2 Bremspedal

3 Gaspedal

4 Optionale Federung
5 Schmiermittel

6 Sechskantschlissel
7 USB-Kabel

8 Optionale Bremselastomere

©00OO0
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ANSCHLUSS UND INSTALLATION

AN

Zur Montage an einer Rennsimulationsanlage/einem Rennsitz
sollten Sie eine maximale Tiefe von 10 mm fur die verwendeten
Mé-Schrauben einplanen. Notieren Sie die Dicke der Platte/

o)

Plattform, an der Sie die Pedale befestigen, und addieren Sie Y mmﬂ_
10 mm, um die Lénge der zu verwendenden M6-Schraube zu Y §
bestimmen. Da Mé-Schrauben in der Regel in Standardldngen %

vertrieben werden, muissen Sie méglicherweise Unterlegscheiben
verwenden, um zu verhindern, dass Ingere Schrauben zu weit
in das Innere der Pedaleinheit hineinragen, wenn Sie sie an

der Simulationsanlage befestigen. Befestigen Sie die Schrauben
von Hand; verwenden Sie keine Elektrowerkzeuge.

M6 X1
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ANPASSUNG DES PEDALABSTANDS

Losen Sie mit dem beiliegenden Inbusschlissel

die beiden Schrauben an der Unterseite des Pedalsatzes
und justieren Sie dann das Modul, bis der gewiinschte
Abstand zwischen den Pedalmodulen erreicht ist.
Ziehen Sie alle Schrauben fest, um sicherzustellen,

dass die Pedalmodule sicher befestigt sind und
wdhrend des Rennens nicht verrutschen kénnen.
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ANPASSUNG DER PEDALFLACHEN

Auch die Pedalfléichen kénnen zur Feinjustierung
des Abstandes zwischen den Pedalfléichen
sowie des Absatzes zwischen Pedalfldche und
Pedalarm angepasst werden. Die Kupplungs-
und Bremspedalfiéichen kénnen anhand

der entsprechenden Auslassungen horizontal
und vertikal verstellt werden. Das Gaspedal ist
vertikal verstellbar.

Lésen Sie die beiden Schrauben an der
Pedalflache. Entfernen Sie die Schrauben,
bringen Sie die Pedalfléche in die gewlnschte
Position, setzen Sie die Schrauben wieder ein
und drehen Sie sie ein.

000 | €——p ®000
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ANPASSUNG DER PEDALFEDERUNG

Die Federung der Pedale kann mit den in der
Zubehoér-Box enthaltenen Federn (Gas und
Kupplung) und Elastomerdédmpfern (Bremse)
individuell angepasst werden. Der Vorgang ist fir
alle drei Pedale identisch: Lésen Sie den Kolben
aus seiner Position im Pedalmodul und ziehen sie
ihn heraus.

Am einfachsten ist es, wenn Sie die Pedalfldche
von vorne mit der Hand umgreifen, indem

Sie die gerdindelte Kante des Kolbens als Griff
verwenden. Dann dricken Sie den Kolben
zusammen, um ihn aus der Verriegelung zu I6sen,
indem Sie die Pedalfldche/den Pedalarm als Hebel
benutzen und den Kolben aus der Vertiefung im
Pedalmodul hebeln.
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GAS UND KUPPLUNG

Sobald sich der Kolben vom Hauptpedalmodul gelést
hat, ziehen Sie ihn von der Stahlstange ab und
entfernen Sie die Feder. Die Box enthdlt vier Federn,
von denen zwei bereits am Kupplungs- und Gaspedal
montiert sind. Wdhlen Sie eine der verbleibenden
Federn aus und wiederholen Sie den Vorgang in
umgekehrter Reihenfolge.

Ziehen Sie die Feder Uber die Stahlstange und

schieben Sie dann den Kolben wieder auf die Stange.
Achten Sie dabei darauf, dass die Feder von den beiden
Fixierbolzen an ihrem Platz gehalten wird.

Setzen Sie den Kolben anschlieBend wieder ein.
Wiederholen Sie dazu den Vorgang der Herausnahme

in umgekehrter Reihenfolge: Driicken Sie den Kolben
zusammen, indem Sie die Pedalfldche/den Pedalarm als
Hebel benutzen, und hebeln Sie ihn in die Vertiefung.
Achten Sie dabei darauf, dass die Unterseite des
Kolbens richtig ausgerichtet ist, damit er richtig sitzt.

HINWEIS:

Betdtigen Sie nach der Positionierung des Kolbens

ein paar Mal das Pedal, um sicherzustellen,

dass die Tretbewegung reibungslos und gerduschlos
ausfihrbar ist. Wenn Sie beim Durchtreten des Pedals
Gerdusche hdren, drehen Sie die Feder leicht, ohne
sie herauszunehmen, und betétigen Sie anschlieBend
erneut das Pedal. Wiederholen Sie den Vorgang, bis
keine Gerdusche mehr vernehmbar sind.

20
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BREMSE

Im Gegensatz zum Gas- und Kupplungspedal kann

das Bremspedal mit den Elastomerdédmpfern aus der
Zubehor-Box individuell angepasst werden. Der Vorgang
ist jedoch ebenso einfach. Nach der Herausnahme

aus dem Pedalmodul mussen Sie den Kolben 6ffnen,

um Zugriff auf die Elastomerteile im Inneren zu
erhalten. Halten Sie den Kolben dazu an der gerdndelten
Kappe am oberen Ende fest und schrauben Sie dann
den Kolbenkérper von der Kappe ab.

Sobald Sie den Kolbenkérper von der Kappe gelést
haben, drehen Sie ihn auf den Kopf und schitteln die
Elastomerteile heraus. Diese sind mit Schmiermittel
eingefettet, darum sollten Sie ein Tuch zum Abwischen
der Hande bereithalten.

Der Kolbenkérper enthdlt drei Elastomer- oder
Schaumstoffteile: zwei gleich groBe und ein etwas
kleineres. Das kleinere Teil muss immer im Kolbenkérper
verbleiben. Die beiden anderen Teile bestimmen das
allgemeine Bremsgefihl. Sie kdnnen das Bremspedal so
konfigurieren, dass es eher weich ist und einen Iédngeren
Federweg hat. Bei einem kiirzeren Federweg ist es
hingegen, wie bei echten Rennwagen Ublich, eher hart.
Zudem sollte das kleinere Teil immer am Boden

des Kolbens verbleiben.

21
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Sie kénnen das Bremsgefihl durch unterschiedliche
Kombinationen der Elastomerteile nach MaBgabe
der folgenden Tabelle anpassen:

Im Lieferumfang sind zwei Schaumstoffteile
enthalten: ein weiches und ein hartes. Eines davon
sollte jeweils zusammen mit zwei der groBeren
Elastomerteile verwendet werden.

DRON"

S O
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HINWEIS:

Von Kombinationen mit dem weichen beigefarbenen Teil wird
abgeraten, wenn die PRO-Pedale fest in der Simulationsanlage/
im Rennsitz montiert sind, da die Gefahr sonst groB ist,

dass die Elastomere beschadigt werden.

Von der Verwendung der harten Elastomerteile wird wiederum
abgeraten, wenn die Pedale an einen Desktop-Computer
angeschlossen sind. Wenn die Pedale nicht in irgendeiner Weise
gesichert sind, kann es leicht passieren, dass sie beim Betdtigen
der Bremse kippen oder unter dem Benutzer wegrutschen.

Wenn Sie die gewlinschten Elastomerteile ausgewdhlt haben,
reiben Sie die Seiten mit einer kleinen Menge des mitgelieferten
Schmiermittels ein und setzen Sie sie wieder in den Kolbenkorper
ein. Denken Sie daran, das kleine Teil zuerst einzusetzen.

Es reicht, zwei bis drei Tropfen pro Seite aufzutragen und mit
der Oberseite der Flasche zu verreiben.

Sobald die Elastomerteile wieder im Kolben sind, kénnen Sie
ihn wieder an der Kappe am Bremspedalmodul befestigen und
auf die gleiche Weise wie die anderen Pedale einsetzen.

SICHERHEITSHINWEIS

Bei Verwendung der sehr harten Elastomerteile (insbesondere
des kleinen Hartschaumddmpfers) ist ein gewisser Kraftaufwand
erforderlich, um den Kolbenkérper so weit zusammenzudricken,
dass er wieder eingesetzt werden kann. Achten Sie darauf,

nicht die Finger zwischen dem Kolbenkérper und dem Gehduse
des Pedalmoduls einzuklemmen. Mit der in diesem Handbuch
empfohlenen Methode kann dies in der Regel vermieden werden.
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BENUTZERDEFINIERTE PEDALEINSTELLUNG

Die PRO Racing-Pedale sind absichtlich so konzipiert,

dass die Pedalmodule auf beliebige Weise montiert

werden kénnen. Sie kénnen je nach Wunsch vollstdndig vom
Hauptpedalsockel abmontiert und in eine benutzerdefinierte
Simulationsanlage mit beliebiger Ausrichtung eingesetzt
werden.

Dies erlaubt beispielsweise eine Konfiguration,

bei der Kupplung und Bremse vertauscht sind und

das Gaspedal am Boden montiert ist. Alles, was Sie dazu
brauchen, sind die Pedalmodule und der Pedal-Hub.

Trennen Sie zundchst die Pedalmodule vom Hub.

Entfernen Sie dann die Schrauben, mit denen

die Pedalmodule am Pedalsockel befestigt sind. Achten Sie
darauf, die Schrauben nicht fallen zu lassen. Heben Sie

die Module vom Sockel ab und fihren Sie das Kabel jeweils
durch die Lécher im Pedalsockel. Achten Sie darauf,

dass das Kabel bei diesem Vorgang nicht eingeklemmt wird.

Entfernen Sie als Ndchstes die Schrauben, mit denen
der Pedal-Hub im Pedalsockel befestigt ist,
und entfernen Sie den Hub aus dem Sockel.

Jetzt kénnen Sie die Pedalmodule nach Belieben in

Ihre Simulationsanlage einbauen. SchlieBen Sie sie einfach
an den Pedal-Hub an und stecken Sie den Hub direkt in
Ihren PC oder in die Riickseite eines kompatiblen Logitech-
Rennlenkrads (falls vorhanden).

G HUB - EINSTELLUNGEN

Mit der G HUB-Software fir PC kénnen Sie einstellen,
ob lhre PRO Racing-Pedale direkt an den PC angeschlossen
werden sollen oder an ein kompatibles Logitech-Rennlenkrad.

Sie haben die Méglichkeit, die Empfindlichkeit der Pedale
anzupassen und zu steuern, wie viel Druck nétig ist, um 100 %
Achsenleistung auf dem mit der Kraftzelle ausgestatteten
Bremspedal zu erzeugen.

EMPFINDLICHKEIT

Mit den Schiebereglern kénnen Sie die Empfindlichkeit der
Pedalreaktion anpassen. Wenn Sie den Wert auf 50 belassen,
ergibt sich eine 1:1 Reaktion zwischen der physischen Betdtigung
des Pedals und der Achsenleistung des Renntitels. Bei einer
Erhéhung oder Senkung dieses Werts nimmt die Achsenleistung
entlang einer Kurve zu oder ab.

- Wenn Sie den Wert von 50 auf 100 erhéhen, steigt die
Reaktionsfdhigkeit des Pedals zu Beginn des Pedalwegs an
(d. h. die Achsenreaktion setzt wesentlich schneller ein).

- Wenn Sie den Wert von 50 auf 1 senken, nimmt die
Reaktionsfdhigkeit des Pedals zu Beginn des Pedalwegs
ab (d. h. die Achsenreaktion setzt verzégert ein).

Allgemein wird die voreingestellte Konfiguration mit einem
Wert von 50 empfohlen. Doch Sie kénnen gerne mit der
Empfindlichkeit experimentieren, wenn Sie dies wiinschen.
Sie kénnen die tatsdchliche Reaktion des Pedals hier in

G HUB beobachten. Beim Durchtreten des Pedals dndert
sich die Achsenreaktionsanzeige, sodass Sie die Folgen

der vorgenommenen Einstellungen sofort erkennen kénnen.
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BREMSKRAFT

Damit kénnen Sie steuern, wie viel Druck nétig ist, um eine
Achsenleistung von 100 % mit dem Bremspedal zu erzielen.
Der Standardwert ist 30, was bei den PRO Racing-Pedalen
einer Kraft von 30 kg entspricht. Wenn Sie diesen Wert

auf das Maximum von 100 setzen, sind daher 100 kg Kraft

erforderlich, um eine Achsenleistung von 100 % zu erreichen.

Wie viel Kraft eingesetzt werden sollte, hdngt stark von
Ihrem subjektiven Empfinden ab. Bedenken Sie jedoch
folgende Punkte:

- Ob die Pedale in eine Rennanlage eingebaut sind oder auf
dem Boden aufliegen

- Die Korperkraft der Person, die die Pedale betdtigt

- Welche Kombination von Elastomeren Sie in
das Bremspedal eingebaut haben

Bei der Bodenmontage liegt der Héchstwert vermutlich

bei 30 kg, es sei denn, die Pedale sind gesichert (z. B. gegen
die Wand unter dem Schreibtisch gelehnt). Vermutlich ist
sogar ein niedrigerer Wert erforderlich, um zu verhindern,
dass die Pedale unter den FiiBen wegrutschen.

Bei der Anlagenmontage hdngt die Grenze ausschlieBlich
von der Gesamtstdrke der Anlage, der Kérperkraft

des Benutzers und den eingebauten Elastomeren

ab. Wie weiter oben erwdhnt, wird dringend davon
abgeraten, Elastomerkombinationen zu verwenden,

die das weichere beigefarbene Teil enthalten, wenn

Sie einen Kraftwert von mehr als 30 kg einstellen,

da diese Konstellation bei Idngerem Gebrauch Schéaden
verursachen kénnte.

Dank der Bildschirmanzeige der Achsenreaktion ist

es einfach, mit verschiedenen Krafteinstellungen

zu experimentieren, um die ideale Einstellung fir

Ihre persénlichen Anforderungen zu finden. Insbesondere
bei Rennwagen ohne ABS wird empfohlen, die Bremskraft
so einzustellen, dass man nicht ohne Weiteres 100 % der
Achsleistung erreichen kann. Bei konsequenter Ausreizung
der Bremsen ist die Gefahr groB, dass die Rader
blockieren, die Haftung verlieren oder von der Strecke
abkommen.

HINWEIS:

Wenn ein kompatibles Logitech-Rennlenkrad mit
integriertem Display angeschlossen ist, kénnen Sie
die Bremskraft auch Uber das Lenkrad einstellen,
um die Reaktion des Bremspedals zu testen.
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BEIDE PEDALE

Diese Einstellung ist in der Regel nur bei sehr alten
Renntiteln erforderlich. Pedale an dlteren Rennlenkrédern
hatten oft nur ein Brems- und ein Gaspedal, die jeweils

eine Hdlfte derselben Achse in Anspruch nahmen. Im Modus
,Beide Pedale” wird die Standardkonfiguration der PRO
Racing-Pedale (getrennte Achsen fiir Bremse und Gas)

zu einer Achse kombiniert, damit Sie die Pedale auch bei
dlteren Titeln einsetzen kénnen, die keine Achsentrennung
unterstitzen.

Bei den meisten Renntiteln wird dringend empfohlen,
dieses Kontrollkdstchen nicht anzukreuzen,

um die maximale Leistung aus |hren PRO Racing-
Pedale herauszuholen.

PFLEGEHINWEISE

Ihre PRO Racing-Pedale sind so konzipiert, dass sie viele hundert
Stunden lang halten, ohne an Leistungsfdhigkeit einzubtBen.
Wie bei einem echten Fahrzeug sollten sie jedoch mit ein paar
einfachen Handgriffen gelegentlich gereinigt werden.

RegelmdBige Pflege (wochentlich)

Reinigen Sie den Sockel und beide Pedale mit einem feuchten,
fusselfreien Lappen. Der Lappen sollte nicht zu nass sein.

Alle 200 Stunden

Entfernen Sie Uberschissiges Schmiermittel (insbesondere am
Bremspedal) mit einem sauberen Lappen oder Kiichenpapier.
Reiben Sie die Pedale (sparsam) mit neuem Schmiermittel ein,
um ihre Leichtgdngigkeit zu gewdhrleisten.

Wenn das im Lieferumfang enthaltene Schmiermittel zur Neige
geht, kénnen Sie sich selbst Ersatz besorgen. Um Probleme

zu vermeiden, dlrfen nur Fett-/Schmiermittel auf Silikonbasis
verwendet werden.

Schmiermittel auf Petroleum- oder Benzinbasis sowie
Kohlenwasserstofflésungsmittel diirfen NICHT verwendet
werden, da diese Lésungsmittel die in den Pedalen verwendeten
Komponenten beschddigen.

FRAGEN?

logitechG.com/support/pro-pedals
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CARACTERISTIQUES

1 Pédale d’'embrayage
2 Pédale de frein

3 Pédale d’accélérateur
4 Ressorts en option

5 Graisse lubrifiante

6 Clé Allen

7 Cdble USB

8 Elastomeéres de frein en option

©00OO0
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CONNEXION ET INSTALLATION

A

En cas de fixation a un siege ou a une configuration de course, \

prévoyez une profondeur maximale de 10 mm pour les boulons
Mé. Vérifiez I'épaisseur de la plaque/plate-forme sur laquelle

vous allez fixer les pédales puis ajoutez-y 10 mm pour déterminer 10mmﬂ_
la longueur du boulon Mé que vous devrez utiliser. En raison Y NRENNY TE | L
de la taille standard des boulons Mé, vous pourriez avoir T

besoin de rondelles pour empécher les boulons trop longs de
dépasser du pédalier lorsque vous le fixerez a votre plate-forme.
Serrez-les a la main - n'utilisez pas d'outils électriques pour serrer
les boulons.

M6X1 L=E+10mm
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REGLAGE DE L'ESPACEMENT DES PEDALES

Utilisez la clé Allen fournie pour desserrer

les deux boulons situés sous le pédalier,

puis faites glisser le module jusqu'da ce que vous
obteniez l'espacement souhaité entre chaque
module de pédales. Serrez tous les boulons
pour vous assurer que les pédales restent bien
en place et ne bougent pas pendant la course.
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REGLAGE DES REVETEMENTS DE PEDALE

Les pédales peuvent également étre ajustées
pour affiner I'espacement entre les revétements
des pédales et la hauteur sur le bras de la pédale.
Les pédales d'embrayage et de frein peuvent
étre réglées horizontalement et verticalement

d l'aide des trous prévus a cet effet. La pédale
d'accélérateur peut étre réglée verticalement.

Desserrez les deux boulons sur le revétement
de la pédale. Retirez les boulons,
repositionnez le revétement de la pédale
dans la position souhaitée, puis remettez

et fixez les boulons.

30
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REGLAGE DE LA FORCE DES RESSORTS DES PEDALES

Les ressorts peuvent appliquer différents niveaux

de force aux pédales (accélérateur et Embrayage)
et aux amortisseurs élastomeres (Frein) inclus dans
la boite d'accessoires. Le processus de démarrage
est le méme pour les trois pédales: soulevez le piston
de son emplacement dans le module de la pédale.

Pour y arriver facilement, enroulez votre main
autour du revétement de la pédale par l'avant

et saisissez le bord moleté du piston. Faites ensuite
pression sur le piston pour le déloger de sa position
de verrouillage en utilisant le revétement/le bras
de la pédale comme levier et sortez le de la cavité
ou il se trouve.
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ACCELERATEUR ET EMBRAYAGE

Une fois que le piston est dégagé du module
principal de la pédale, il suffit de I'éloigner de la
tige en acier et de retirer le ressort. Quatre ressorts
sont inclus dans la boite, dont deux déja montés
sur les pédales d'accélérateur et d'embrayage.
Choisissez simplement I'un des autres ressorts

et inversez le processus:

Poussez le ressort sur la tige en acier, puis poussez
le piston sur la tige, en veillant a ce que le ressort
soit bien verrouillé par les deux localisateurs.

Remettez ensuite le piston en place en inversant

le processus: serrez le piston en utilisant le
revétement/le bras de la pédale comme levier,

puis abaissez-le pour le mettre en place, en veillant
d ce que le bas du piston soit dans le bon sens.

REMARQUE:

Lorsque vous aurez remis le piston en place,
essayez d'appuyer sur la pédale a quelques reprises
pour vous assurer que le mouvement est régulier

et silencieux. Si vous remarquez des bruits lorsque
vous appuyez sur la pédale, essayez de faire tourner
légérement le ressort et appuyez sur la pédale.
Continuez jusqu'a ce que vous n'entendiez plus
aucun bruit.

8,3 kgf

3,9 kgf
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FREIN

Le frein est différent de l'accélérateur et

de I'embrayage car il utilise les amortisseurs
élastomeéres qui se trouvent dans la boite

d accessoires. La procédure reste cependant
simple. Une fois que le piston a été dégagé du
module de pédale, ouvrez le piston afin d'accéder
aux pieces en élastomere qu'il contient. Pour ce
faire, saisissez d'une main le capuchon moleté situé
en haut du piston, puis dévissez le corps du piston
du capuchon.

Une fois le corps du piston retiré du capuchon,
retournez-le et secouez les piéces en élastomeére
pour les faire sortir. lls seront légérement collants
d cause de la graisse lubrifiante, alors prévoyez
quelque chose pour vous essuyer les mains.

Vous remarquerez qu'il y a trois piéces en
élastomeére ou de mousse dans le corps du piston:
deux de taille égale et une légerement plus petite.
La piéce la plus petite doit toujours étre présente
dans le corps du piston, les deux autres pieces
déterminent la sensation générale de la pédale
de frein, ce qui vous permet de la configurer pour
qu'elle soit au choix assez souple avec une plus
grande plage de course ou, au contraire, aussi dure
et courte que sur certaines voitures de course.
Notez que la petite piéce doit toujours se trouver
en bas du piston:
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Vous pouvez modifier la sensation du frein
en utilisant les différentes paires de piéces
en élastomeére détaillées dans ce tableau:

Vous remarquerez que deux petites piéces

en mousse sont fournies, une souple et une dure
- une seule de ces pieces doit étre utilisée et ce,
uniquement avec les deux plus grandes piéces
en élastomeére.

DRON"

S O
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REMARQUE:

Nous ne recommandons pas les combinaisons avec la piéce
beige souple si les pédales PRO sont montées de maniére
rigide sur un simulateur/siége car cela risque d'endommager
I'élastomere.

De méme, nous ne recommandons pas d'utiliser des élastomeéres
durs si vous utilisez le pédalier contre votre bureau. Si les pédales
ne sont pas fixées d'une maniére ou d'une autre, elles peuvent
facilement basculer au freinage ou glisser loin de vous.

Une fois que vous aurez choisi vos piéces en élastomeére,
appliquez une petite quantité de la graisse incluse sur les cotés 6.
des pieces et réinsérez-les dans le corps du piston en n'oubliant
pas de réinsérer la petite piece en premier. Deux ou trois gouttes
sur les différentes faces de I'élastomeére étalées a l'aide de
I'embout du flacon devraient amplement suffire.

Une fois que les piéces en élastomére sont revenues dans le corps
du piston, vous pouvez le rattacher au capuchon du module de
la pédale de frein, puis le remettre en place en utilisant la méme
méthode que pour les autres pédales.

AVERTISSEMENTS DE SECURITE:

Avec les piéces d'élastomeére trés dures (et surtout si vous utilisez
le petit amortisseur en mousse dure), il vous faudra une certaine
force pour comprimer suffisamment le corps du piston et

le remettre en place. Faites bien attention a ne pas vous coincer
les doigts entre le corps du piston et le boitier du module de
pédale. La méthode que nous vous suggérons dans ce manuel
devrait vous permettre d'éviter une telle situation.
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REGLAGES PERSONNALISES

Le pédalier de course PRO a été intentionnellement
congu pour que tout le monde puisse piloter selon

ses préférences. Les modules de pédales peuvent étre
complétement retirés de la base principale a laquelle

ils sont attachés et ensuite montés sur une configuration
de simulation personnalisée selon l'orientation qui

vous convient.

Si vous souhaitez créer une configuration ou I'embrayage
et le frein sont inversés et ou l'accélérateur est monté

au sol, c'est tout a fait possible. Vous avez simplement
besoin des modules de pédales et du moyeu du pédalier.

Pour commencer, déconnectez les modules de pédales
du moyeu du pédalier.

Ensuite, retirez les boulons qui maintiennent les modules
sur la base de la pédale, en prenant soin de ne pas

les laisser tomber. Soulevez-les pour les éloigner de la base
et faites passer le cable de chaque module dans les

trous de la base de la pédale, en veillant a ce qu'ils ne se
coincent pas.

Retirez ensuite les vis qui maintiennent le moyeu de
la pédale dans la base et soulevez-le pour le sortir.

Vous pouvez désormais monter les modules de pédales
sur votre simulateur personnalisé - il suffit de les
connecter au moyeu du pédalier, puis de connecter celui
ci a votre PC ou directement a l'arriére d'un volant de
course Logitech compatible (si vous en possédez un).

PARAMETRES G HUB

Votre pédalier de course PRO peut étre configuré a l'aide
du logiciel G HUB sur PC, qu'il soit connecté directement
a votre PC ou a un volant de course Logitech compatible.

Vous avez la possibilité de régler la sensibilité de vos pédales et
la pression nécessaire pour produire 100% de réponse d'axe sur
la pédale de frein équipée sur la cellule de charge.

SENSIBILITE

Le curseur de sensibilité vous permet de modifier la linéarité de
la réponse de la pédale. Si vous le laissez a 50, vous obtiendrez
une réponse linéaire 1:1 entre le mouvement physique de la
pédale et la réponse de l'axe sur vos jeux de course. Tout réglage
supérieur ou inférieur a cette valeur entrainera une variation de
la réponse;

- Lorsque vous augmentez la réponse de 50 a 100, la pédale
devient de plus en plus réactive en début de course (ce qui
signifie que vous aurez une réponse de I'axe plus rapide au
moindre mouvement).

- Lorsque vous réduisez la réponse de 50 a 1, la pédale devient
de moins en moins réactive en début de course (ce qui signifie
que vous aurez une réponse de 'axe moins rapide pour un
méme mouvement).

Il est généralement recommandé de laisser ce parameétre a 50,

mais vous pouvez expérimenter si vous le souhaitez. Vous pouvez
voir la réactivité réelle de la pédale dans G HUB; lorsque vous
appuyez dessus, vous pouvez voir l'indicateur de réponse de 'axe
changer, ce qui vous permettra de voir directement les résultats
de vos gjustements.
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FORCE DE FREINAGE

Ce réglage modifie la pression nécessaire pour que

la pédale de frein atteigne une réponse de 100%.

La valeur par défaut est de 30, ce qui équivaut a 30 kg de
force pour le pédalier de course PRO; donc, si vous réglez
cette valeur sur le maximum de 100, 100 kg de pression
seront nécessaires pour obtenir une réponse de |'axe

de 100%.

Ce réglage est trés subjectif, mais il vaut mieux prendre
en compte les facteurs suivants:

- Les pédales sont elles montées sur un simulateur
ou posées sur le sol?

- La force réelle de la personne qui utilise les pédales

- La combinaison d'élastomeres que vous avez installée
dans la pédale de frein

Pour un montage au sol, 30 kg est probablement

le maximum, a moins que les pédales ne soient fixées
(par exemple, poussées contre un mur sous votre bureau);
une valeur inférieure sera sans doute nécessaire pour
empécher les pédales de glisser pendant l'utilisation.

Si vous avez un simulateur, la limite dépend purement
de sa résistance globale, de la personne qui utilise les
pédales et des élastomeres que vous avez choisi d'utiliser.
Comme mentionné précédemment dans ce manuel,

il est fortement recommandé de ne pas utiliser de
combinaisons d'élastomeéres comprenant la piece beige
plus souple pour des réglages supérieurs a 30 kg de
force, sous peine de I'endommager en cas d'utilisation
prolongée.

Avec l'affichage de la réponse a I'écran, il est facile
d'expérimenter différents réglages de force pour voir ce
qui vous convient le mieux. Une bonne recommandation,
en particulier pour les voitures de course sans ABS, est de
régler la force de maniére a ne pas pouvoir facilement
atteindre une réponse de l'axe de 100% - si vous appuyez
toujours a fond sur les freins, vous risquez de bloquer

vos roues, de perdre I'adhérence et de sortir de la piste.

REMARQUE:

Si vous étes connecté a un volant de course Logitech
compatible doté d'un écran intégré, vous pouvez
également régler la force de freinage a l'aide du volant
et afficher la réponse de la pédale de frein.
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PEDALES COMBINEES

Cela n'est généralement nécessaire que si vous avez de
trés vieux jeux de course. Les pédales sur les anciens
volants n'avaient souvent qu'une pédale de frein et
une pédale d'accélérateur, chacune représentant

la moitié d'un méme axe. Le mode pédales combinées
modifie la configuration par défaut du pédalier de
course PRO, qui passe d'axes entieérement séparés
pour le frein et I'accélérateur a un mode combiné pour
que vous puissiez toujours les utiliser dans les jeux plus
anciens qui ne prennent pas en charge les pédales

a axes sépares.

Pour la grande majorité des jeux de course,

il est fortement recommandé de ne pas cocher
cette case, afin de tirer le meilleur parti de
votre pédalier de course PRO.

ENTRETIEN RECOMMANDE

Votre pédalier de course PRO a été congu pour fonctionner
pendant plusieurs centaines d'heures et pour rester toujours aussi
réactif que lors de sa premiére installation. Cependant, comme
pour votre vraie voiture, il est recommandé de les garder propres
en effectuant un entretien simple et régulier.

Entretien régulier (hebdomadaire)

Nettoyez la base et chaque pédale avec un chiffon humide
et non pelucheux, en veillant a ce qu'il n'y ait pas trop d'eau dans
le chiffon.

Toutes les 200 heures

Retirez tout excés de graisse accumulée (en particulier sur

la pédale de frein) a l'aide d'un chiffon propre ou d'un morceau
d'essuie-tout. Remettez de la graisse (avec parcimonie)

pour assurer le bon fonctionnement des pédales.

Si vous avez utilisé toute la graisse fournie,

vous pouvez prendre une autre graisse de votre choix.
Cependant, n'utilisez que de la graisse/un lubrifiant a base
de silicone afin d'éviter tout probléme.

Les lubrifiants a base de pétrole ou les solvants a base d'essence
et d'hydrocarbures ne doivent PAS étre utilisés car ils dégradent
les composants utilisés dans les pédales.

DES QUESTIONS?

logitechG.com/support/pro-pedals
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CARATTERISTICHE

1 Pedale della frizione

2 Pedale del freno

3 Pedale dell’acceleratore
4 Molle opzionali

5 Grasso lubrificante

6 Chiave esagonale

7 Cavo USB

8 Elastomeri freno opzionali
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CONNESSIONE E INSTALLAZIONE

A

Se l'installazione viene fatta su un sedile/set di simulazione

da corsa, lasciare una profonditd massima di 10 mm con i bulloni d)

Mé da utilizzare. Annota lo spessore della piastra/piattaforma

a cui devi fissare i pedali, aggiungici 10 mm e saprai quindi 10 MMﬂ_

la lunghezza del bullone M6 che devi usare. A causa delle Y a7 L
dimensioni standard delle lunghezze dei bulloni M6, potrebbe T

essere necessdario utilizzare delle rondelle per evitare che i bulloni
piu lunghi entrino troppo all'interno del pedale quando lo si fissa
al set. Non c’é bisogno di utilizzare attrezzi elettrici, i bulloni
possono essere serrati a mano.

Mé6X1 L=T+10 MM
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REGOLAZIONE DELLA DISTANZA TRA | PEDALI

Utilizzare la chiave esagonale fornita per allentare 1
i due bulloni nel lato inferiore della pedaliera e far

scorrere il modulo fino a ottenere la distanza

desiderata tra i moduli pedale. Serrare tutti i bulloni

per garantire che tutti i moduli pedale siano fissati

in sede e non si muovano durante una gara.
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REGOLAZIONE DELLE SUPERFICI DEI PEDALI

E possibile regolare anche le superfici dei pedali per
mettere a punto la distanza tra le esse, cosi come
l'altezza della superficie del pedale sul braccio

del pedale. Le superfici dei pedali del freno e della
frizione possono essere regolare orizzontalmente

e verticalmente tramite i fori presenti. Il pedale
dell’'acceleratore puo essere regolato verticalmente.

Allentare i due bulloni nella superficie del pedale.
Rimuovere i bulloni, riposizionare la superficie
del pedale nella posizione desiderata, inserire
nuovamente e fissare i bulloni.
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REGOLAZIONE DELLA RESISTENZA DELLA MOLLA DEI PEDALI

E possibile applicare diversi livelli di resistenza

delle molle di tutti i pedali utilizzando le molle
(acceleratore e frizione) e gli smorzatori a elastomeri
(freno) inclusi nella confezione degli accessori.

La procedura iniziale é la stessa per tutti e tre i pedali
e prevede il sollevamento del pistone fino a estrarlo
dalla sede nel modulo pedale.

I modo piu semplice per farlo é stringere la superficie

del pedale con la mano dal davanti e afferrare il bordo
zigrinato del corpo del pistone. Stringere il pistone per
rimuoverlo dalla posizione di blocco utilizzando il braccio/
la superficie del pedale come leva e sollevarlo dalla cavita
in cui si trova nel modulo pedale.
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ACCELERATORE E FRIZIONE

Una volta rimosso il pistone dal modulo pedale
principale, estrarlo dalla barra in acciaio e rimuovere
la molla. La confezione include quattro molle,

due delle quali sono gia montate sui pedali

di acceleratore e frizione. Bastera scegliere una

delle altre molle e ripetere la procedura al contrario:

Inserire la molla sulla barra in acciaio e premere
il pistone sulla barra, controllando che la molla si innesti
nelle due sedi.

Quindi inserire nuovamente il pistone in sede,
ripetendo al contrario la procedura di rimozione:
schiacciare il pistone utilizzando il braccio/la superficie
del pedale come leva e inserirlo in sede, controllando
che il fondo del pistone sia orientato correttamente
per innestarsi in sede.

NOTA:

Una volta risistemato il pistone in sede, provare

a premere il pedale un paio di volte per verificare che
il movimento sia uniforme e non provochi rumori.

Se si notano rumori quando si preme il pedale,
provare a ruotare leggermente la molla in sede

e premere nuovamente il pedale. Continuare a farlo
finché il rumore scompare.
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FRENO

Il freno & diverso da acceleratore e frizione, poiché impiega
gli smorzatori in elastomero presenti nella confezione degli
accessori. La procedura € comunque piuttosto semplice.
Una volta rimosso il pistone dal modulo pedale, aprire

il pistone per accedere alle parti in elastomero al suo
interno. Per farlo, afferrare la copertura zigrinata nella
parte superiore del pistone con una mano e svitare il corpo
del pistone dalla copertura.

Dopo aver rimosso il corpo del pistone dalla coperturg,
capovolgerlo e scuoterlo fino a estrarre le parti in
elastomero. Risulteranno leggermente appiccicose

a causa del grasso lubrificante, quindi si consiglia di tenere
a disposizione qualcosa per pulirsi le mani.

Ci sono tre parti in elastomero o schiuma espansa

nel corpo del pistone: due delle stesse dimensioni e una
leggermente piu piccola. |l pezzo piu piccolo deve sempre
essere presente nel corpo del pistone insieme agli altri
due pezzi, per determinare la sensazione complessiva del
pedale del freno, permettendo all’'utente di configurare
una corsa piuttosto lunga con pressione morbida o,

in alternativa, una pressione dura e una corsa limitata,
proprio come in alcune vetture da corsa redli. Inoltre,

il pezzo piccolo deve sempre trovarsi in fondo al pistone:
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E possibile modificare la sensazione del pedale A

del freno utilizzando diverse coppie di parti - . - .

in elastomero, come indicato in questa tabella: l“ lE g @ @ . .
Sono presenti due pezzi piccoli in schiuma espansa,
uno morbido e uno piu duro. Solo uno di questi

va utilizzato in combinazione con i due componenti
in elastomero piu grandi. )

Ee 8 8 8 8
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NOTA:

Non consigliamo di utilizzare delle combinazioni che includono
la parte morbida beige se i pedali PRO sono fissati a un sedile/
set di simulazione, poiché & molto probabile che I'elastomero
si danneggi.

Non consigliamo di utilizzare gli elastomeri duri se si utilizzano

i pedali in una struttura che comprende una scrivania. A meno
che i pedali non siano fissati in qualche modo, questo potrebbe
facilmente portare al ribaltamento dei pedali quando si applica
il freno o i pedali potrebbero scivolare dai piedi.

Una volta scelti i pezzi in elastomero, applicare una piccola
quantita di grasso incluso nella confezione sui lati dei pezzi

e inserirli nuovamente nel corpo del pistone, ricordandosi

di inserire prima il pezzo piccolo. Applicare due o tre gocce
sui vari lati dell’elastomero e distribuire il prodotto utilizzando
la punta del flacone dovrebbe essere piu che sufficiente.

Dopo aver inserito i pezzi in elastomero nel corpo del pistone,
e possibile fissarlo nuovamente alla copertura nel modulo
del pedale del freno e reinserirlo in sede utilizzando lo stesso
metodo impiegato per gli altri pedali.

AVVERTENZA SULLA SICUREZZA:

Con i pezzi di elastomero molto duri (e specialmente se si usa il
piccolo smorzatore di schiuma dura) sard necessaria una certa
forza per schiacciare il corpo del pistone abbastanza da
permettergli di essere reinserito in posizione. Prestare attenzione
a non schiacciare le dita tra il corpo del pistone e l'involucro del
modulo del pedale. Il metodo consigliato da noi per effettuare
questa procedura illustrato in questo manuale dovrebbe evitare
questo rischio.
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IMPOSTAZIONE PERSONALIZZATA
DEI PEDALI

| pedali PRO Racing sono stati appositamente progettati
per consentire a chiunque di montare i moduli pedali

nel modo preferito. | moduli pedali possono essere
completamente rimossi dalla base principale della
pedaliera alla quale sono fissati e possono essere montati
in un set di simulazione personalizzato nella direzione
che preferisci.

Se desideri creare una configurazione in cui frizione
e freno sono invertiti e l'acceleratore &€ montato

a pavimento, puoi farlo! Tutto cid che ti serve sono
i moduli pedale e I'hub pedali.

Prima di tutto, & necessario scollegare i moduli pedale
dall’hub.

Quindi, rimuovere i bulloni che fissano i moduli pedale
alla base pedali, facendo attenzione a non farli

cadere durante la procedura. Sollevarli dalla base fino

a rimuoverli e inserire il cavo di ogni modulo nei fori

nella base pedali, controllando che i cavi non rimangano
impigliati.

Rimuovere le viti che fissano I'Hub pedali alla base pedali
e rimuovere I'hub dalla base.

Ora puoi montare i moduli pedale nel set di simulazione
personalizzato proprio come preferisci. Ti bastera
ricollegarli all’'Hub pedali e collegare I'Hub al PC

o direttamente alla parte posteriore del volante da corsa
Logitech compatibile (se ne possiedi uno).
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IMPOSTAZIONI G HUB

| tuoi pedali PRO Racing possono essere configurati utilizzando
il software G HUB sul PC, che siano collegati direttamente
al tuo PC o a un volante da corsa Logitech compatibile.

Puoi regolare la sensibilita dei pedali e la quantita di pressione
necessaria per produrre un output asse del 100% sul pedale
del freno dotato di cella di carico.

SENSIBILITA

Il cursore della sensibilita consente di modificare la linearita
della risposta del pedale. Lasciandolo a 50, la risposta lineare
sara di 1:1 tra il movimento fisico del pedale e I'output dell’asse
dei tuoi giochi racing preferiti. Qualsiasi modifica introdurra
una curva nell’'output dell’asse;

- Se lo si porta da 50 a 100, il pedale diventera molto piu reattivo
fin dall’inizio della corsa del pedale (ciod significa che vedrai
subito un aumento piu rapido nella risposta dell’asse)

- Se lo si porta da 50 a 1, il pedale diventera molto meno reattivo
fin dall'inizio della corsa del pedale (cio significa che vedrai
subito una diminuzione piu rapida nella risposta dell’asse)

In generale consigliamo di lasciare questa impostazione a 50,
ma e anche vero che la flessibilita va sperimentata. Puoi vedere
la reale risposta del pedale in G HUB; premendo il pedale,
vedrai l'indicatore della risposta dell’'asse muoversi, cosi potrai
vedere con semplicita i risultati di ogni regolazione che fai.
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FORZA DI FRENATA

Questa opzione consente di modificare la pressione
richiesta per consentire al pedale del freno di raggiungere
I'output asse del 100%. Il valore predefinito & 30, che per

i pedali PRO Racing corrisponde a una forza di 30 kg;

di conseguenza, se si imposta il valore al massimo,

che € 100, allora sara necessaria una forza di 100 kg per
ottenere I'output asse del 100%.

La quantita di forza da utilizzare € molto soggettiva ma
€ necessario considerare i fattori seguenti:

- Se i pedali sono montati su un set da corsa o appoggiati
sul pavimento

- La reale forza della persona che utilizza i pedali

- Quale combinazione di elastomeri & stata installata
nel pedale del freno

Se i pedali sono appoggiati al pavimento, 30 kg

¢ il livello massimo, a meno che i pedali non siano
fissati (ad esempio, se poggiano contro la parete dietro
la scrivania); si consiglia di utilizzare dei valori inferiori
per evitare che i pedali scivolino via mentre li si usa.
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Se, invece, si utilizza la pedaliera in un set, il limite
corrisponde semplicemente alla forza complessiva del set,
alla persona che utilizza i pedali e agli elastomeri scelti.
Come gid menzionato prima nel presente manuale,
consigliamo vivamente di non utilizzare combinazioni

di elastomeri che includono il pezzo beige piu morbido
quando si imposta una forza superiore a 30 kg, altrimenti
si rischia di danneggiare il pezzo con l'uso prolungato.

Grazie all'indicatore della risposta dell’asse sullo schermo,
e facile sperimentare le diverse impostazioni della

forza per trovare quella piu adatta. Una buona pratica,
soprattutto se la vettura da corsa non & dotata di ABS,

€ impostare la forza in modo da non raggiungere 'output
asse del 100% molto facilmente. Se il pedale del freno
viene sempre spinto fino a fine corsa, potrebbe verificarsi
il blocco delle ruote, la perdita di grip e la vettura
potrebbe uscire dal tracciato.

NOTA:

se si collega la pedaliera a un volante da corsa Logitech
compatibile con un display integrato, & possibile anche
regolare l'impostazione della forza di frenata utilizzando
il volante e vedere l'output della risposta del pedale

del freno.
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PEDALI COMBINATI

Di solito é richiesta solo se si utilizzano giochi piuttosto
vecchi. Le pedaliere dei volanti da corsa meno

recenti spesso contemplano solo il pedale del freno

e dell’acceleratore, e ogni singolo pedale rappresenta
una meta dello stesso asse. La modalita Pedali
combinati consente di modificare la configurazione
predefinita dei Pedali PRO Racing da assi
completamente separati per il freno e I'acceleratore
a una modalitd combinata, che consente di utilizzare
i pedali anche con giochi piu obsoleti che non
supportano le pedaliere con assi separati.

E caldamente consigliato, per la maggior parte

dei giochi di corse, che questa casella non venga
selezionata, al fine di ottenere il massimo dai Pedali
PRO Racing.
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MANUTENZIONE CONSIGLIATA

| tuoi Pedali PRO Racing sono stati progettati per continuare

a funzionare per diverse centinaia di ore garantendoti sempre lo
stesso comfort di quando hai iniziato a utilizzarli. Proprio come
in un‘auto vera, tuttavia, si consiglia di tenerli sempre puliti
effettuando una semplice manutenzione semiregolare.

Manutenzione regolare (settimanale)

Pulire la base e ogni pedale con un panno umido ben strizzato
che non lascia pelucchi

Ogni 200 ore

Rimuovere eventuali resti di grasso (soprattutto sul pedale
del freno) con un panno pulito o carta assorbente da cucina.
Riapplicare altro grasso (con moderazione) per garantire un
funzionamento corretto dei pedali.

Se si termina il grasso fornito nella confezione, & possibile
reperirne di nuovo. Utilizzare solo grasso/lubrificante a base
di silicone, al fine di prevenire eventuali problemi.

NON utilizzare lubrificanti a base di petrolio o solventi
con benzina o idrocarburi, poiché andrebbero a danneggiare
i componenti dei pedali.

DOMANDE?

logitechG.com/support/pro-pedals
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CARACTERISTICAS

1 Pedal del embrague
2 Pedal del freno

3 Pedal del acelerador
4 Resortes opcionales
5 Grasa lubricante

6 Llave Allen

7 Cable USB

8 Elastémeros de freno opcionales
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CONEXION E INSTALACION

A

Si se realiza la conexién a un equipo/asiento para carreras de

simulacion, se debe permitir una profundidad madaxima de 10 mm d)

con los pernos M6 que se usen. Anota el grosor de la placa/

plataforma a la que vas a fijar los pedales, sumale 10 mmy 10 MMﬂ_

sabrds entonces la longitud del tornillo Mé que necesitas utilizar. Y a7 L
Debido a los tamafios estdndar de las longitudes de los pernos %

M6, es posible que tengas que utilizar arandelas para evitar

que los pernos mds largos penetren demasiado el interior de la
unidad de los pedales cuando la fijes a tu equipo. Sélo tiene que
apretar a mano. No utilices herramientas eléctricas para apretar
los pernos.

Mé6X1 L=T+10 MM
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AJUSTAR EL ESPACIADO DE LOS PEDALES

Utiliza la llave Allen incluida para aflojar los dos pernos de
la parte inferior del conjunto de pedales y, a continuacion,
desliza el médulo hasta que tengas el espacio deseado
entre cada uno de los médulos de pedales. Aprieta todos
los pernos para asegurarte de que todos los médulos

de pedales estén bien colocados y no se muevan durante
la carrera.
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AJUSTAR LAS SUPERFICIES DE LOS PEDALES

Las superficies de los pedales también pueden
ajustarse para adaptar con precision el espacio entre
las superficies de los pedales, asi como la altura

de la superficie del pedal en el brazo del pedal.

Las superficies del pedal del embrague y del freno

se pueden ajustar horizontal y verticalmente mediante
los orificios a tal efecto. El pedal del acelerador se
puede ajustar verticalmente.

Afloja los dos pernos en la superficie del pedal.
Retira los pernos, recoloca la superficie del pedal
en la posicion deseada y luego vuelve a insertar
y asegurar los pernos.
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AJUSTAR LA FUERZA DE RESORTE DE LOS PEDALES

A todos los pedales se les pueden aplicar diferentes niveles
de fuerza de resorte. Mediante los resortes (acelerador

y embrague) y amortiguadores de elastémero (freno)
incluidos en la caja de accesorios. El proceso es el mismo
para los tres pedales e implica levantar y sacar el pistén
de su sitio en el mdédulo de pedal.

La forma mads fdcil de conseguirlo es rodear con la mano

la superficie del pedal desde la parte frontal y asir el

borde moleteado del cuerpo del pistén. A continuacion,

se aprieta el piston para desencajarlo de su posicion

de bloqueo utilizando la superficie/el brazo del pedal como
palanca y se extrae de la cavidad del médulo del pedal
donde se asienta.
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ACELERADOR Y EMBRAGUE

Una vez que el piston esté libre del moédulo principal 1
del pedal, simplemente sepdralo de la varilla de acero N4 kgf | 83 kgf
y retira el resorte. En la caja se incluyen cuatro resortes, .
dos de los cuales ya estdn montados en los pedales

del embrague y del acelerador. Simplemente elige uno de 69 kgt | 39 kgf
los otros resortes e invierte el proceso:

Empuja el resorte hacia atrds sobre la varilla de acero
y luego empuja el piston sobre la varilla, asegurdndote de
que el resorte quede capturado por los dos anclajes.

Luego vuelve a insertar el pistén en su sitio, invirtiendo
el proceso por el que lo sacaste: aprieta el pistdn con

la superficie/el brazo del pedal como palanca y bdjalo
hasta dejarlo en su sitio, asegurandote de que la parte
inferior del piston tenga la orientacion correcta para que
quede bien anclada de forma segura.

NOTA:

Cuando hayas vuelto a colocar el pistén en su sitio,
presiona el pedal un par de veces para tener la seguridad
de que el movimiento sea fluido y sin ruidos. Si notas
algun ruido al presionar el pedal, gira ligeramente

el resorte para colocarlo bien y presiona el pedal.

Sigue haciéndolo hasta que no oigas ningun ruido.
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FRENO

El freno es diferente del acelerador y del embrague ya que
usa los amortiguadores de elastémero que se encuentran
en la caja de accesorios. Sin embargo, el procedimiento
sigue siendo sencillo. En cuanto hayas soltado el piston del
modulo de pedal debes abrir el pistédn para poder acceder

a las piezas de elastdmero en su interior. Para eso debes asir
el tope moleteado en la parte superior del pistén con una
mano y luego desenroscar el cuerpo del piston del tope.

Una vez retirado el cuerpo del pistén del tope, dale la vuelta
y sacude para sacar las piezas de elastomero. Estardn un
poco pegajosas con la grasa lubricante asi que prepdrate
algo para poder limpiarte las manos.

Verds que hay tres piezas de elastémero o espuma en

el cuerpo del pistén: dos de un mismo tamano y una
ligeramente mds pequena. La pieza mds pequena debe
estar siempre presente en el cuerpo del pistédn, mientras
que las otras dos piezas determinan la sensacién general
del pedal del freno, permitiéndote configurarlo para que
sea bastante flojo con un mayor rango de recorrido o,
alternativamente, tan duro y limitado en el recorrido como
algunos coches de carreras de verdad. Ademds, la pieza
pequena debe estar siempre en la parte inferior del pistén:
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Puedes alterar la sensacion del freno utilizando A

los diferentes emparejamientos de elastémero como - . - .

se determina en esta tabla: l“ lE g @ @ . .
Verds que se proporcionan dos pequenas piezas de
espuma, una blanda y una dura. Sélo se debe usar

una de ellas combinada con las dos piezas de elastémero
mds grandes. )

Ee 8 8 8 8
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NOTA:

No recomendamos utilizar combinaciones que incluyan la pieza
beige blanda si los pedales PRO se instalan de forma fija en un
equipo/asiento ya que eso seguramente danaria el elastémero.

Por el contrario, no recomendamos el uso de los elastémeros
duros si se utilizan los pedales en un montaje en escritorio.

A menos que los pedales estén asegurados de alguna forma,
al frenar los pedales podrian deslizarse o volcarse facilmente.

Una vez hayas elegido tus piezas de elastomero, aplica una
pequena cantidad de la grasa incluida en los laterales de las
piezas y vuelve a insertarlas en el cuerpo del pistéon acorddndote
de insertar primero la pieza pequena. Dos o tres gotas aplicadas
a los varios laterales del elastémero y repartidas con la punta
del frasco deberian ser mds que suficientes.

Una vez que las piezas de elastémero estdn de nuevo en

el cuerpo del piston, puedes volver a unirlo al tope en la tapa
del médulo del pedal de freno y luego volver a insertarlo en

su lugar utilizando el mismo método que para los otros pedales.

ADVERTENCIA DE SEGURIDAD:

Con las piezas muy duras de elastémero (y especialmente si se
utiliza el pequefio amortiguador de espuma dura) se necesitard
algo de fuerza para apretar el cuerpo del piston lo suficiente
como para permitir que se vuelva a insertar en su sitio.

Ten cuidado de no pillarte los dedos entre el cuerpo del piston

y la carcasa del médulo del pedal. El método que sugerimos para
hacerlo, tal y como se describe en este manual, deberia ayudar
a evitar esta posibilidad.
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CONFIGURACION DE PEDALES
PERSONALIZADA

Los pedales de carreras PRO se han disefiado
intencionadamente para que cualquiera pueda montar

los médulos de pedales de la forma que desee. Los mdédulos
de los pedales pueden retirarse por completo de la base
principal de los pedales a la que estdn unidos y luego
montarse en un equipo de simulacién personalizado en
cualquier orientacién que se adapte a tus necesidades.

Si quieres crear una configuracion en la que el embrague

y el freno estén invertidos y el acelerador esté montado en
el suelo, es totalmente posible. Lo Unico que necesitas para
conseguirlo son los médulos de pedal y la pedalera.

Primero, desconecta los médulos de pedales de la pedalera.

Luego, retira los pernos que sujetan los médulos de pedal

a la base de los pedales, con cuidado de que no se te caigan
durante el proceso. Retiralos de la base y pasa el cable de
cada modulo por los orificios en la base de los pedales,
asegurdndote de que no se enganchen.

Luego retira los tornillos que sujetan la pedalera a la base
de los pedales y sepdrala de la base.

Ahora puedes montar los médulos de pedales en tu equipo de
simulacion personalizado como quieras. Vuelve a conectarlos
a la pedalera y luego conéctala a tu PC o directamente en la
parte posterior de un volante de carreras Logitech compatible
(si lo tienes).

CONFIGURACION DE G HUB

Tus pedales de carreras PRO se pueden configurar mediante
el software G HUB en PC, tanto si se conectan directamente
a tu PC o a un volante de carreras Logitech compatible.

Tienes la posibilidad de ajustar la sensibilidad de tus pedales
y la cantidad de presion necesaria para producir el 100% de
la salida del eje en el pedal de freno equipado con célula de carga.

SENSIBILIDAD

El control deslizante de sensibilidad te permite cambiar

la linealidad de la respuesta del pedal. Si la dejas a 50, dard

una respuesta lineal de 1:1 entre el movimiento fisico del pedal

y la salida de eje a tus juegos de carreras. Cualquier ajuste por
encima o debajo de esto introducird una curva en la salida de eje.

- Al aumentar de 50 a 100, el pedal serd cada vez mds sensible
al principio del recorrido del pedal (lo que significa que verds un
aumento mucho mds rdpido en la respuesta del eje al principio)

- Al disminuir de 50 a 1, el pedal serd cada vez menos sensible
al inicio del recorrido del pedal (lo que significa que verds un
aumento mucho mds lento en la respuesta del eje al principio)

Generalmente se recomienda dejar este ajuste en 50, pero
dispones de flexibilidad si quieres experimentar. Puedes ver
la respuesta real del pedal aqui en G HUB. Al presionarlo,
verds que el indicador de respuesta de eje cambia para

que puedas ver fdcilmente los resultados de cualquier ajuste
que realices.
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FUERZA DE FRENADO

Cambia la cantidad de presién necesaria para que

el pedal del freno alcance el 100% de la salida del eje.

El valor predeterminado es 30, que para los pedales

de carreras PRO equivale a 30 kg de fuerza. Légicamente,
por tanto, si lo estableces al mdaximo de 100, se requieren
100 kg de fuerza para lograr una salida de eje del 100%.

La cantidad de fuerza que debe usarse es muy subjetiva,
pero deberia considerarse respecto a estos factores:

- Si los pedales estdn montados en un soporte o equipo
para carreras o si estdn colocados en el suelo

- La fuerza real de la persona que utiliza los pedales

- Qué combinacion de elastdmeros has instalado en
el pedal del freno

Para montajes en el suelo, 30 kg es probablemente

el maximo, a menos que los pedales estén asegurados
(por ejemplo, apoyados contra una pared debajo

del escritorio); de hecho, es probable que se requieran
valores mds bajos con el fin de evitar que los pedales
se deslicen y se alejen mientras estdn en uso.
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Para montajes en equipos para carreras, el limite pasa

a ser puramente la fuerza total del equipo, la persona

que usa los pedales y los elastémeros que hayas elegido
usar. Como se menciono anteriormente en el manual,

se recomienda encarecidamente no utilizar combinaciones
de elastéomero que incluyan la pieza beige mds blanda

al configurar fuerzas superiores a 30 kg, de lo contrario
podrias causar dafios con el uso prolongado.

Gracias a la indicacion de respuesta de eje en pantalla,
es fdacil experimentar con diferentes ajustes de fuerza
para ver qué te va mejor. Una buena recomendacion,
especialmente en carreras de coches sin ABS, consiste

en establecer la fuerza de forma que no puedas alcanzar
fdcilmente la salida de eje del 100%. Si los frenos siempre
tocan fondo, es probable que eso dé como resultado

el bloqueo de las ruedas, con la consiguiente pérdida

de agarre y salida de pista.

NOTA:

Si los conectas a un volante de carreras Logitech
compatible con una pantalla integrada, entonces también
puedes modificar el ajuste de fuerza de frenado mediante
el volante, asi como ver la salida de respuesta del pedal
del freno.
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PEDALES EN MODO COMBINADO

Normalmente sdlo se requiere si usas juegos de carreras
muy antiguos. Los pedales de los volantes de carreras
antiguos suelen tener Unicamente un pedal del freno

y del acelerador, con cada pedal representando

una mitad del mismo eje. Pedales en modo combinado
cambia la configuracién predeterminada de los pedales
de carreras PRO de ejes completamente separados
para el freno y el acelerador a un modo combinado.

Asi puedes seguir usdndolos en juegos antiguos que

no admiten pedales con ejes separados

Por lo tanto es muy recomendable que para la inmensa
mayoria de juegos de carreras se deje sin marcar

esta casilla. Asi podrds sacar el maximo partido a tus
pedales de carreras PRO.

MANTENIMIENTO RECOMENDADO

Tus pedales de carreras PRO se han concebido para seguir
funcionando después de muchos cientos de horas y para ofrecerte
las mismas estupendas sensaciones que cuando empezaste

a usarlos por primera vez. Pero, al igual que con tu coche de
verdad, se recomienda mantenerlos limpios realizando un simple
mantenimiento con cierta regularidad.

Mantenimiento regular (semanal)

Limpia la base y cada pedal con un pano hiumedo que no deje
pelusa asegurdndote de que el pafio no tenga demasiada agua.

Cada 200 horas

Retira cualquier acumulacion de grasa (especialmente en el pedal
del freno) con un pafo limpio o un trozo de papel de cocina.
Vuelve a aplicar grasa nueva (con moderacion) para seguir
garantizando un funcionamiento fluido de los pedales.

Si se te acaba la grasa suministrada, puedes adquirir mds por
tu cuenta. Sin embargo, unicamente debes utilizar una grasa
o lubricante a base de silicona para evitar posibles problemas.

NO se deben utilizar lubricantes a base de petréleo o disolventes
de gasolina e hidrocarburos, ya que degradan los componentes
utilizados en los pedales.

;PREGUNTAS?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNCIONALIDADES

1 Pedal de embraiagem
2 Pedal do travao

3 Pedal do acelerador
4 Molas opcionais

5 Massa lubrificante

6 Chave sextavada

7 Cabo USB

8 Elastémeros para travdo opcionais
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LIGACAO E INSTALACAO

A

Se afixar numa plataforma de corridas/banco de simulagdo, \

deixe uma profundidade mdxima de 10 mm com os parafusos
M6 que utilizar. Tenha em atengdo as dimensdes da espessura

da placa/plataforma a que estd a afixar os pedais, adicione 10 MMﬂ_
essa medida aos 10 mm para obter o comprimento do parafuso Y a7 L
Mé que precisa de utilizar. Devido aos tamanhos padréo dos )

parafusos M6, pode ser necessdrio utilizar anilhas para evitar
que os parafusos mais compridos invadam demasiado o interior
dos pedais quando os afixar ao seu equipamento. S6 precisa de
os apertar a mdo, ndo utilize ferramentas eléctricas para apertar
os parafusos.

Mé6X1 L=T+10 MM
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AJUSTAR O ESPACAMENTO DOS PEDAIS

Utilize a chave sextavada incluida para desapertar

os dois parafusos na parte inferior do conjunto

de pedais e depois deslize o médulo até ter

o espacamento desejado entre cada um dos
modulos de pedais. Aperte todos os parafusos para
se certificar de que todos os moédulos dos pedais
estdo bem posicionados e ndo se vdo mexer durante
a corrida.
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AJUSTAR O ESPACAMENTO DAS CAPAS DOS PEDAIS

As faces dos pedais também podem ser 1
ajustadas para ajustar o espacamento entre

as capas dos pedais, bemn como a altura da capa

do pedal no brago do pedal. As capas dos pedais

da embraiagem e do travdo podem ser ajustadas

horizontal e verticalmente utilizando os orificios

fornecidos. O pedal do acelerador pode ser

ajustado verticalmente.

Desaperte os dois parafusos na capa do pedal.

Remova os parafusos, reposicione a capa 2
do pedal na posicdo desejada e, em seguida,

volte a introduzir e apertar os parafusos.

000 | €——p ®000
/ /

H’)

e

66 PORTUGUES



AJUSTAR A FORGA DE TENSAO DOS PEDAIS

Todos os pedais podem ter diferentes niveis de for¢a

de tensdo aplicada, utilizando as molas (Acelerador

e Embraiagem) e amortecedores de elastémero (Travao)
incluidos na caixa de acessérios. O processo para iniciar
esta operagdo € o mesmo para os trés pedais e envolve
levantar o pistdo para fora da respetiva localizagdo

no maodulo de pedal.

A forma mais fdcil de o conseguir envolver a capa

do pedal com a mdo pela parte frontal e agarrar

a aresta serrilhada do corpo do pistdo. Tem entdo

de apertar o pistdo para o deslocar da respectiva
posi¢do de bloqueio utilizando a capa/braco do pedal
como alavanca e levantando-o da cavidade onde estd
no modulo de pedal.
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ACELERADOR E EMBRAIAGEM

Assim que o pistdo estiver fora do médulo de pedal
principal, basta retird-lo da haste de ago e remover

a mala. Ha quatro molas incluidas na caixa, duas das
quais ja estdo montadas nos pedais da embraiagem
e do gds. Basta escolher uma das outras molas

e reverter o processo.

Empurre a mola para trds na haste de acgo e,

em seguida, empurre o pistdo novamente na haste,
certificando-se de que os dois localizadores apanham
a mola.

Em seguida, introduza novamente o pistdo no
respectivo lugar, invertendo o processo pelo qual

o levantou: aperte o pistdo usando a capa/brago

do pedal como alavanca e depois baixe-o até estar

no devido lugar, certificando-se de que a parte inferior
do pistdo estd na orientagdo correta para o localizar
em seguranga.

NOTA:

Quando tiver recolocado o pistdo no lugar, tente
carregar no pedal algumas vezes para assegurar
que o movimento é suave e livre de qualquer ruido.
Se notar quaisquer ruidos ao carregar no pedal,
tente rodar ligeiramente a mola no sitio onde estd
e carregar no pedal. Repita esta operagdo até ndo
quaisquer ruidos.
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TRAVAO

O travdo é diferente do acelerador e da embraiagem,
pois utiliza os amortecedores de elastémero que estdo
na caixa de acessdrios. No entanto, o procedimento

é simples. Assim que o pistdo for retirado do médulo de
pedal, é necessdrio abrir o pistdo para aceder ds pecas
de elastéomero no seu interior. Para fazé-lo, agarre na
tampa serrilhada na parte superior do pistdo com uma
mdo e depois desaperte o corpo do pistdo da tampa.

Assim que tiver desapertado o corpo do pistdo

da tampa, vire-o de cabeg¢a para baixo e sacuda as
pecas de elastomero até cairem. Estdo ligeiramente
pegajosas com massa lubrificante, por isso tenha algo
disponivel para limpar as suas maos.

Notard que ha trés pecas de elastémero ou espuma
no corpo do pistdo: duas com o mesmo tamanho e
uma ligeiramente mais pequena. A peca mais pequena
tem de estar sempre presente no corpo do pistéio com
as outras duas pegas que determinam a sensagdo
geral do pedal do travdo, permitindo-lhe configurda-la
para sere bastante suave com uma maior amplitude
de movimento ou, em alternativa, tdo dura e limitada
em movimento como alguns carros de corridas reais.
Além disso, a pe¢a mais pequena deve estar sempre
na parte inferior do pistdo:
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Pode alterar a sensacdo do travdo utilizando
os diferentes pares de pecas de elastémeros, - . - .

conforme determinado por esta tabela: l“ lE g @ @ . .
Notard que sdo fornecidas duas pequenas pegas
de espuma, uma macia e outra dura, apenas

uma delas deve ser utilizada em combinac¢do
com duas das pegas maiores de elastémero. B

Ee 8 8 8 8
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NOTA:

Ndo recomendamos a utilizagdo de combinagdes que incluam
a pega bege macia se os Pedais PRO forem instalados numa
plataforma/banco de simulagdo porque esta acgdo vai
provavelmente resultar em danos no elastomero.

Pelo contrdrio, ndo recomendamos a utilizacdo dos elastomeros
duros se estiver a utilizar os pedais em contexto de secretdria.

A ndo ser que os pedais estejam afixados de alguma forma,
esta acgdo poderia facilmente resultar na inclinagcdo dos pedais
ao travar, ou nos pedais deslizarem para fora do seu alcance.

Apos ter escolhido as suas pegas de elastomero, aplique

uma pequena quantidade da massa lubrificante incluida

nas laterais das pegas e introduza-as novamente no corpo

do pistdo, lembrando-se de introduzir primeiro a pe¢a pequena.
Duas ou trés gotas aplicadas nos vdrios lados do elastémero

e espalhadas utilizando a ponta do recipiente devem ser mais
do que suficientes.

Assim que as pecgas de elastémero voltarem a ser introduzidas
no corpo do pistdo, pode voltar a afixd-lo a tampa do médulo do
pedal do travdo e depois reintroduzi-lo no devido lugar utilizando
o mesmo método que os outros pedais.

AVISO DE SEGURANCA:

Com as pegas muito rijas de elastémero (e especialmente se
utilizar o pequeno amortecedor de espuma dura) serd necessdria
alguma forga para apertar o corpo do pistdo o suficiente para
permitir a sua reinser¢do no devido lugar. Tenha o cuidado

de evitar prender os dedos entre o corpo do pistdo e a caixa

do médulo de pedal. O nosso método sugerido para fazé-lo,

tal como descrito neste manual, deverd ajudar a evitar esta
possibilidade.
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CONFIGURAGCAO DE PEDAIS
PERSONALIZADA

Os pedais PRO Racing foram intencionalmente concebidos
para permitir a qualquer pessoa montar os médulos de
pedal da forma que desejarem. Os mddulos de pedal podem
ser completamente removidos da base do pedal principal

a que sdo afixados e depois montados numa plataforma

de simulag¢do personalizada em qualquer orientag¢do para se
adequarem ds suas necessidades.

Se quiser criar uma configuracdo onde a embraiagem e

o travdo estdo invertidos e o acelerador estd montado

no chdo, é perfeitamente possivel. Tudo o que precisa para
o conseguir sdo os moédulos de pedal e o Pedal Hub.

Primeiro, desligue os mddulos de pedal do hub.

Em seguida, remova os parafusos segurando os modulos de
pedal a base dos pedais, tendo atengdo para ndo os deixar
cair durante o processo. Levante-os da base e coloque o cabo
para cada modulo através dos orificios da base dos pedais,
certificando-se de que ndo ficam presos.

Em seguida, remova os parafusos que mantém o Pedal Hub
preso a base dos pedais e levante-o da base.

Pode agora montar os médulos de pedal na sua plataforma
de simulacdo a medida que precisar deles, basta liga-los
novamente ao Pedal Hub e depois ligar o Hub ao seu PC

ou directamente na parte traseira de um volante de corridas
da Logitech compativel (se possuir algum).

DEFINICOES G HUB

Os seus Pedais PRO Racing podem ser configurados utilizando
o software G HUB no PC, se estiverem ligados directamente
ao seu PC ou num volante de corridas Logitech compativel.

Tem a capacidade de ajustar a sensibilidade dos seus pedais

e a quantidade de pressdo necessdria para produzir 100%

de rendimento do eixo no pedal do travdo equipado com células
de carga.

SENSIBILIDADE

O controlo de deslize permite-lhe alterar a lineariedade da
resposta do pedal. Se o deixar nos 50, vai obter uma resposta
linear 1:1 entre o movimento fisico do pedal e o rendimento do
eixo nos seus titulos de corrida. Qualquer ajuste acima ou abaixo
desta defini¢do introduzird uma curva ao rendimento do eixo;

- A medida que aumenta de 50 para 100, nesse caso o pedal
tornar-se-d cada vez mais reactivo no inicio do percurso do
pedal (o que significa que verd um aumento muito mais rapido
na resposta do eixo no inicio)

- A medida que diminui de 50 para 1, nesse caso o pedal tornar-
se-d cada vez mais reactivo no inicio do percurso do pedal
(o que significa que verd um aumento muito mais lento
na resposta do eixo no inicio)

E geralmente recomendado deixar esta defini¢gdo nos 50,

mas a flexibilidade estd Id caso queira experimentar. Pode ver
a resposta efectiva do pedal aqui no G HUB; ao premi-lo verd
o indicador de resposta do eixo mudar, para que possa ver
facilmente os resultados de quaisquer ajustes que realize.
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FORCA DE TRAVAGEM

Esta definicdo altera a quantidade de pressdo necessdria
para fazer com que o pedal atinja 100% de rendimento
de eixo. O valor predefinido é 30, o qual para os Pedais
PRO Racing equivale a 30 kg de for¢a; por conseguinte,
logicamente se a definir para o mdaximo de 100 serdo
entdo, necessdrios 100 kg de forca para atingir 100%

de rendimento de saida.

A quantidade de forga a ser utilizada é muito subjectiva,
mas devem ser considerados no que diz respeito aos
seguintes factores:

- Se os pedais sdo montados numa plataforma de corridas,
ou directamente no chdo.

- A forga efectiva da pessoa que estd a usar os pedais.

- Que combinagdo de elastomeros tem instalada no pedal
do travdo.

Para contextos em que € montado no chdo, 30kg

é provavelmente o mdximo, a menos que os pedais sejam
afixados (por exemplo, instalados contra uma parede
debaixo da sua secretdria); de facto, valores mais baixos
sdo necessdrios para provavelmente evitar que os pedais
deslizem para fora do seu alcance durante a utilizagdo.

Para contextos de instalagdo numa plataforma,

o limite torna-se exclusivamente sobre a forca global

da plataforma, a pessoa que vai utilizar os pedais

e os elastédmeros que escolheu utilizar. Commo mencionado
anteriormente no manual, recomenda-se fortemente
ndo utilizar as combinag¢des de elastomeros que incluam
a pec¢a bege macia ao definir forgas superiores a 30

kg, caso contrdrio pode provocar danos através do uso
prolongado.

Devido a indicagdo no ecrd da resposta do eixo é fdcil
experimentar vdrias defini¢gdes de for¢a para ver qual

€ a mais adequada para si. Uma boa recomendagdo,
especialmente quando se trata de carros de corrida sem
ABS, é definir a for¢ca para que ndo consiga facilmente
atingir 100% de rendimento do eixo, se travar sempre

a fundo é provavel que resulte no bloqueio das suas rodas,
perda de trac¢do e na saida para fora da pista.

NOTA:

Se estiver ligado a um volante de corridas Logitech
compativel com um ecrd integrado, nesse caso também
pode ajustar a defini¢do da For¢a de travagem usando
o volante, bem como ver a saida de resposta do pedal
do travdo.
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PEDAIS COMBINADOS

Esta acgdo s6 é recomendada se for jogar titulos de

corrida muito antigos. Os pedais nos volantes de corridas
antigos tinham muitas vezes apenas um pedal do travdo

e do acelerador, com cada pedal a representar um metade
do mesmo eixo. O modo de Pedal Combinado altera

a configuracdo padrdo dos Pedais PRO Racing de eixos
totalmente separados para o travdo e acelerador, para

um modo combinado, para que ainda consiga utilizd-los
em titulos mais antigos que ndo suportem pedais com eixos
separados.

E altamente recomendado para a grande maioria dos
titulos de corrida que esta caixa ndo seja marcada de modo
a tirar o maximo partido dos seus Pedais PRO Racing.

MANUTENGCAO RECOMENDADA

Os seus pedais PRO Racing foram concebidos para funcionarem
durante muitas centenas de horas e terem a mesma sensagdo
que tinham quando comecgou a usd-los. Mas como acontece
também com o seu carro, recomenda-se manté-los limpos

ao realizar, algumamanutencgdo regular.

Manutencgdo regular (semanalmente)

Limpe a base e cada pedal com um pano humedecido sem
borbotos, certificando-se de que ndo hd dgua em excesso
presente no pano.

A cada 200 horas

Remova qualquer massa que se tenha acumulado (em particular
no pedal do travdo) utilizando um pano limpo ou um pedago

de papel de cozinha. Volte a aplicar uma nova massa

(com moderagdo) para assegurar a continuagdo do bom
funcionamento dos pedais.

Se a massa fornecida acabar, pode nesse caso obter

um substituto d sua escolha. No entanto, sé deve utilizar massa/
lubrificante a base de silicone para poder prevenir quaisquer
problemas.

Lubrificantes & base de petrdleo ou gasolina e solventes
com hidrocarboneto NAO devem ser utilizados porque
deterioram os componentes utilizados nos pedais.

PERGUNTAS?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNCTIES

1 Koppelingspedaal
2 Rempedadl

3 Gaspedaal

4 Optionele vering
5 Smeervet

6 Inbussleutel

7 USB-kabel

8 Optionele remelastomeren

©00OO0
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AANSLUITING EN INSTALLATIE

AN

N

houden met een maximale diepte van 10 mm voor de M6-bouten

Bij bevestiging aan een simulatie-raceset/stoel moet je rekening
die je gebruikt. Noteer de dikte van de plaat/het platform d)

waarop je de pedalen bevestigt. Tel die waarde op bij 10 mm 10 mmﬂ_
en dan krijg je de lengte van de Mé6-bout die je moet gebruiken. % RENN [T | L
Gezien de standaardmaten van de M6-bouten kan het nodig zijn %

sluitringen te gebruiken om te voorkomen dat langere bouten
te ver in de pedaaleenheid binnendringen bij de bevestiging
ervan aan de raceset. Je hoeft de bouten alleen met de hand
vast te draaien, gebruik hiervoor geen elektrisch gereedschap.

M6X1 L=T+10 mm
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PEDAALAFSTAND AFSTELLEN

Gebruik de bijgeleverde inbussleutel om de twee bouten
aan de onderzijde van de pedaalset los te draaien en
verschuif de module dan tot de gewenste ruimte tussen
elk van de pedaalmodules is bereikt. Draai alle bouten
aan om er zeker van te zijn dat alle pedaalmodules
stevig op hun plaats zitten en niet kunnen verschuiven
tijdens een race.

oo

oo J
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.
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PEDAALVLAKKEN AFSTELLEN

De pedaalvlakken kunnen ook worden afgesteld om de
afstand tussen de pedaalvlakken en de hoogte van het
pedaalvlak op de pedaalarm nauwkeurig af te stellen.
De vlakken van het koppelings- en rempedaal kunnen
horizontaal en verticaal worden afgesteld met behulp
van de daarvoor bestemde gaten. Het gaspedaal kan
verticaal worden afgesteld.

Draai de twee bouten in het pedaalvlak los.
Verwijder de bouten, breng het pedaalvlak in

de gewenste positie, plaats de bouten weer terug
en zet ze vast.

©@0®0
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PEDAALVEERKRACHT AFSTELLEN

Op alle pedalen kunnen verschillende niveaus

van veerkracht worden uitgeoefend, met behulp van
de veren (gas en koppeling) en elastomeerdempers
(rem) die in de accessoiredoos worden meegeleverd.
De procedure hiervoor is voor alle drie de pedalen
hetzelfde en houdt in dat de zuiger uit de
pedaalmodule wordt gelicht.

De eenvoudigste manier om dit te doen is je hand

vanaf de voorkant om het pedaalviak te wikkelen

en de gekartelde rand van de zuiger vast te

pakken. Vervolgens knijp je in de zuiger om hem

uit zijn vergrendelde positie te halen, waarbij je

het pedaalvlak/de pedaalarm als hefboom gebruikt,
en til je hem uit zijn ruimte in de pedaalmodule.
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GASPEDAAL EN KOPPELINGSPEDAAL

Zodra de zuiger uit de hoofdpedaalmodule is, trek je
hem gewoon weg van de stalen stang en verwijder

je de veer. De doos bevat vier veren en twee ervan zijn
al op het koppelingspedaal en het gaspedaal bevestigd.
Kies een van de andere veren en voer de stappen in
omgekeerde volgorde uit:

Duw de veer terug over de stalen stang en duw
vervolgens de zuiger terug op de stang, waarbij je
ervoor zorgt dat de veer wordt gepakt door de twee
locators.

Breng vervolgens de zuiger weer op zijn plaats aan

(dus in omgekeerde volgorde van hoe je hem eruit
haalde): knijp in de zuiger, waarbij je het pedaalvlak/de
pedaalarm als hefboom gebruikt, en laat de zuiger op
zijn plaats zakken. Zorg er hierbij voor dat de onderkant
van de zuiger zo georiénteerd is dat hij goed vast komt
te zitten.

OPMERKING:

Wanneer je de zuiger terug op zijn plaats hebt
gebracht, druk je een aantal keer op het pedaal om
zeker te zijn van een soepele beweging zonder geluiden.
Als je bij het indrukken van het pedaal geluiden hoort,
probeer dan de veer iets op zijn plaats te draaien

en druk het pedaal in. Blijf dit doen tot je niets

meer hoort.

8,3 kgf

3,9 kgf
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REM

De rem is anders dan de gas- en koppelingspedalen,
omdat hij gebruikmaakt van de elastomeerdempers
(te vinden in de doos met accessoires). De procedure is
echter nog steeds vrij eenvoudig. Zodra de zuiger uit de
pedaalmodule is gelicht, moet je de zuiger openen

om toegang te krijgen tot de elastomeeronderdelen

in de zuiger. Pak daartoe met één hand het gekartelde
dopje boven op de zuiger vast en schroef vervolgens
het hoofddeel van de zuiger van het dopje.

Wanneer de zuigerbehuizing van het dopje is verwijderd,
draai je de behuizing ondersteboven en schud je de
elastomeerstukjes eruit. Ze zullen wat kleverig zijn van
het smeervet, dus zorg dat je iets bij de hand hebt om
je handen aan af te vegen.

Je zult merken dat er drie stukken elastomeer of schuim
in de zuigerbehuizing zitten: twee van gelijke grootte

en een iets kleiner stuk. Het kleinste stuk moet altijd

in de zuigerbehuizing aanwezig zijn, terwijl de andere
twee stukken het algemene gevoel van het rempedaal
bepalen. Je kunt hiermee instellen of het pedaal een
tamelijk zachte en langere indruk heeft of net zo kort
en strak is als bij sommige echte raceauto's. Ook moet
het kleine stukje altijd onder in de zuiger zitten:
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Je kunt het gevoel van de rem veranderen door A

verschillende combinaties van elastomeerstukken - . - .

te gebruiken, zoals aangegeven in deze tabel: l“ lE g @ @ . .
Er worden twee kleine schuimstukjes meegeleverd,
een zachte en een harde. Maar slechts een van

deze moet worden gebruikt in combinatie met
twee van de grotere elastomeerstukken. B

Ee 5 8 00
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OPMERKING:

We raden aan geen combinaties te gebruiken die het zachte
beige stuk bevatten als de PRO Pedals hard gemonteerd zijn

in een simulatieset/-stoel, omdat dit waarschijnlijk zal resulteren
in beschadiging van het elastomeer.

Omgekeerd raden wij het gebruik van de harde elastomeren af
als je pedalen gebruikt in een deskconfiguratie. Tenzij de pedalen
op de een of andere manier zijn vastgezet, kan dit er gemakkelijk
toe leiden dat de pedalen kantelen wanneer je op de rem trapt
of dat de pedalen van je weg glijden.

Wanneer je eenmaal de gewenste elastomeerstukjes hebt
gekozen, breng je een klein beetje van het bijgeleverde vet

aan op de zijkanten van de stukjes en plaats je ze terug in

de zuiger. Vergeet hierbij niet het kleinste stukje als eerste terug
te plaatsen. Twee of drie druppels zouden meer dan voldoende
moeten zijn. Deze breng je aan op verschillende zijden van

het elastomeer en verspreid je met de punt van het flesje.

Zodra de elastomeerstukjes weer in de zuigerbehuizing zitten,
kun je de zuiger weer aan het dopje op de rempedaalmodule
bevestigen en deze dan op dezelfde manier als de andere
pedalen weer op zijn plaats inbrengen.

VEILIGHEIDSWAARSCHUWING

Bij de zeer harde stukken elastomeer (en vooral bij gebruik van
de kleine demper van hard schuim) zal enige kracht nodig zijn
om de zuigerbehuizing voldoende samen te knijpen, zodat deze
weer op zijn plaats kan worden gebracht. Let erop dat je vingers
niet bekneld raken tussen de zuiger en de behuizing van de
pedaalmodule. De in deze handleiding voorgestelde methode
om dit te doen zou dit moeten helpen voorkomen.
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AANGEPASTE PEDAALCONFIGURATIE

De PRO Racing Pedals zijn zo ontworpen dat iedereen

de pedaalmodules op elk gewenste manier kan monteren.
De pedaalmodules kunnen volledig worden losgemaakt
van de pedaalbasis waarop ze bevestigd zijn en vervolgens
in een op maat gemaakte simulatieconfiguratie worden
gemonteerd, in elke richting die je maar wilt.

Als je een opstelling wilt hebben waarbij het
koppelingspedaal en de rem zijn omgewisseld en

het gaspedaal in de vloer is gemonteerd, dan is dat zeker
mogelijk. Hiervoor heb je alleen de pedaalmodules en

de Pedal Hub nodig.

Koppel eerst de pedaalmodules los van de hub.

Verwijder vervolgens de bouten waarmee de
pedaalmodules op de pedaalbasis zijn bevestigd en zorg
ervoor dat ze daarbij niet vallen. Til ze weg van de basis
en leid de kabel voor elke module door de gaten in de
pedaalbasis, waarbij je ervoor zorgt dat ze niet vast
komen te zitten.

Verwijder dan de schroeven die de Pedal Hub in
de pedaalbasis bevestigen en til de hub uit de basis.

Je kunt nu de pedaalmodules naar wens in je aangepaste
simulatie-installatie monteren. Sluit ze gewoon weer aan
op de Pedal Hub en sluit de hub vervolgens aan op je pc
of rechtstreeks op de achterkant van een compatibel
Logitech Racing Wheel (als je er een hebt).

G HUB-INSTELLINGEN

Je PRO Racing-pedalen kunnen worden geconfigureerd met
de G HUB-software op pc, of ze nu rechtstreeks op je pc zijn
aangesloten of op een compatibel Logitech Racing Wheel.

Je kunt de gevoeligheid van je pedalen instellen, evenals de
hoeveelheid druk die nodig is om 100% van de as-output te
produceren op het met een laadcel uitgeruste rempedaal.

GEVOELIGHEID

Met de gevoeligheidsregelaar kun je de lineariteit van de
pedaalrespons wijzigen. Als je de waarde op 50 laat staan,
resulteert dit in een 1:1 lineaire respons tussen de fysieke beweging
van het pedaal en de as-output naar je racegames. Elke
aanpassing boven of onder deze waarde zal een curve in de as-
output introduceren.

- Als je van 50 naar 100 verhoogt, zal het pedaal aan het begin
van de pedaalslag steeds sneller reageren (wat betekent
dat je in het begin een veel snellere toename van de as-respons
zult zien)

- Als je van 50 naar 1 verlaagt, zal het pedaal aan het begin
van de pedaalslag steeds langzamer reageren (wat betekent
dat je in het begin een veel tragere toename van de as-respons
zult zien)

Over het algemeen wordt aanbevolen deze instelling op 50

te laten staan, maar er is ruimte om hiermee te experimenteren.
Je kunt de werkelijke respons van het pedaal hier in G HUB zien:
als je het pedaal indrukt, zie je de as-responsindicator veranderen.
Zo kun je goed de resultaten zien van je aanpassingen.

84 NEDERLANDS



REMKRACHT

Dit bepaalt hoeveel druk er nodig is om te zorgen

dat het rempedaal 100% van de as-output bereikt.

De standaardwaarde is 30, wat voor de PRO Racing Pedals
neerkomt op 30 kg kracht. Als je dit op het maximum van
100 zet, is dus 100 kg kracht nodig om 100% van de as-output
te bereiken.

De hoeveelheid kracht die moet worden gebruikt is zeer
subjectief, maar moet worden afgewogen in het licht van
de volgende factoren:

- Of de pedalen gemonteerd zijn in een raceset of op
de grond staan

- De kracht van de persoon die de pedalen gebruikt

- Welke combinatie van elastomeren je in het rempedaal
hebt geinstalleerd

Voor op de vloer gemonteerde scenario's is 30 kg
waarschijnlijk het maximum, tenzij de pedalen worden
vastgezet (zoals tegen een muur onder je tafel geschoven).
Lagere waarden zijn waarschijnlijk nodig om te voorkomen
dat de pedalen tijdens het gebruik van je weg glijden.

Voor scenario's met raceset wordt de limiet puur bepaald
door de totale sterkte van de set, de persoon die de pedalen
gebruikt en de elastomeren die je hebt gekozen om te
gebruiken. Zoals eerder in de handleiding vermeld, is het ten
stelligste af te raden elastomeercombinaties te gebruiken
die het zachtere beige stuk bevatten wanneer je krachten
van meer dan 30 kg instelt, omdat dit anders bij langdurig
gebruik schade zou kunnen veroorzaken.

Dankzij de aanduiding van de as-respons op het scherm
kun je gemakkelijk experimenteren met verschillende
krachtinstellingen om te zien wat het beste bij je past.

Een goede aanbeveling, vooral bij het racen met auto's
zonder ABS, is om de kracht zo in te stellen dat je niet
gemakkelijk 100% van de remkracht kunt bereiken.

Als je altijd de volle remkracht gebruikt, is de kans groot dat
je wielen blokkeren, je grip verliest en van de baan glijdt.

OPMERKING:

Bij aansluiting op een compatibel Logitech Racing
Wheel met geintegreerd display, kun je ook de
remkrachtinstelling aanpassen met het stuur en
de respons van het rempedaal zien.
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GECOMBINEERDE PEDALEN

Dit is meestal alleen nodig bij gebruik van zeer oude
racegames. Pedalen op oudere racesturen hadden

vaak alleen een rem- en een gaspedaal, waarbij elk
pedaal één helft van dezelfde as vertegenwoordigde.
De gecombineerde pedaalmodus verandert de
standaardconfiguratie van de PRO Racing Pedals van
volledig gescheiden assen voor de rem en het gaspedaal
in een gecombineerde modus, zodat je ze nog steeds
zou moeten kunnen gebruiken in oudere games

die geen pedalen met gescheiden assen ondersteunen.

Voor de overgrote meerderheid van de racegames wordt
aanbevolen dit vakje niet aan te vinken, om PRO Racing
Pedals optimaal te kunnen gebruiken.

AANBEVOLEN ONDERHOUD

Je PRO Racing pedalen zijn ontworpen om vele honderden
uren te werken en net zo goed aan te voelen als bij de

eerste keren. Net als bij je echte auto is het echter raadzaam
om ze schoon te houden door een aantal eenvoudige,
regelmatige onderhoudsbeurtenuit te voeren.

Regelmatig onderhoud (wekelijks)

Reinig de basis en elk pedaal met een vochtige, pluisvrije doek
en zorg ervoor dat er geen overtollig water in de doek zit

Om de 200 uur

Verwijder opgebouwd vet (vooral op het rempedaal) met

een schone doek of een stuk keukenpapier Breng opnieuw

vet aan (maar spaarzaam) om te zorgen dat de pedalen soepel
blijven werken.

Als het bijgeleverde vet op is, moet je zelf voor vervangend
vet zorgen. Maar gebruik om problemen te voorkomen alleen
vet/smeermiddel op siliconenbasis.

Smeermiddelen op petroleumbasis of benzine- en
koolwaterstofoplosmiddelen mogen NIET worden gebruikt
omdat deze de onderdelen in de pedalen aantasten.

VRAGEN?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNKTIONER

1 Kopplingspedal
2 Bromspedal

3 Gaspedal

4 Valfria fjadrar
5 Smorjfett

6 Insexnyckel

7 USB-sladd

8 Valfria elastomerer till bromsen

©00OO0
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ANSLUTNING OCH INSTALLATION

N

Anvdnd Mé-skruvar som sticker upp max 10 mm om pedalerna
monteras i en simracingrigg. Kontrollera tjockleken pd plattan/
plattformen pd vilken du ska montera pedalerna och ldgg till
10 mm sé& far du fram vilken Iéngd du kan ha p& Mé-skruvarna.
Eftersom ldngden p& Mé6-skruvarna &r standardiserad kan du
behdva anvdnda brickor fér att forhindra att ldngre skruvar
sticker upp for ldngt i pedalenheten nar du monterar den pa
riggen. Dra &t skruvarna fér hand. Dra inte &t skruvarna med
hjalp av verktyg.

88
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JUSTERA AVSTANDET MELLAN PEDALERNA

Lossa de tvd skruvarna pd undersidan av
pedaluppsdttningen med hjdlp av insexnyckeln och
dra sedan modulerna sidledes tills du har 6nskat
avstand mellan pedalmodulerna. Dra &t skruvarna
sd att pedalmodulerna sitter fast ordentligt och
inte ror sig under en tdvling.
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JUSTERA PEDALYTORNA

Pedalytorna kan ocksa justeras for att finjustera
avstdndet mellan pedalytorna och pedalytans
hojd pé pedalarmen. Ytorna pd kopplings-

och bromspedalerna kan justeras horisontellt
och vertikalt med hjélp av hdlen. Gaspedalen kan
justeras vertikalt.

Lossa de tvd skruvarna pd pedalytan. Ta bort
skruvarna, placera pedalytan i 6nskad position
och sdtt sedan i och dra at skruvarna igen.

©@0®0
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JUSTERA PEDALERNAS FJADRING

Pedalerna kan ha olika fjagdring med hjdlp av fjddrarna
(for gas och koppling) och elastddmparna (fér broms)
som finns i kartongen med tillbehér. Processen for
detta dr densamma fér de tre pedalerna och innebdr
att kolven mdste tas ut fran sin plats i pedalmodulen.

Det enklaste séttet att goéra det dr att Idgga handen
runt pedalytan framifrén och ta tag om den réfflade
kanten pd kolvenheten. Sedan trycker du ihop kolven
for att f& den att lossna frdn den lasta positionen med
pedalytan/-armen som hdévsténg och lyfter upp den ur
haligheten i pedalmodulen ddr den sitter.
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GAS OCH KOPPLING

Ndar kolven inte ldngre sitter fast pd pedalmodulen

drar du av den frdan stdlstdngen och tar bort fjgdern.

Det finns fyra fjadrar i kartongen, av vilka tvé redan sitter
pd kopplings- och gaspedalerna. Vdlj en av de andra
fjadrarna och genomfér processen i omvénd ordning:

Tryck tillbaka fjgdern &ver stalstdngen och tryck sedan
tillbaka kolven pd stdngen och se till att fjddern fastnar
i de tvd hallarna.

Satt sedan tillbaka kolven genom att genomféra
borttagningsprocessen i omvdnd ordning: tryck ihop
kolven med pedalytan/-armen som hdvstang och sldpp
ner den pa sin plats. Kontrollera att kolvens nederdel &r
riktad &t ratt hdll sé att den fastnar.

Obs!

Ndr du har satt tillbaka kolven ska du prova att trycka

ner pedalen ett par ganger for att sdkerstdlla att rérelsen
dr mjuk och jamn och att det inte hérs nagot ljud. Om du
hor ndgot ljud ndr du trycker ner pedalen ska du prova att
vrida |att pd fjddern och trycka ner pedalen. Fortsatt sd
tills det inte hors ndgot ljud.

8,3 kp

39 kp
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BROMS

Bromsen skiljer sig fran gasen och kopplingen
eftersom man till den anvdnder elastdémparna som
finns i kartongen med tillbehér. Processen ar dock
fortfarande ganska okomplicerad. Nér kolven har lyfts
upp frdn pedalmodulen mdste du 6ppna kolven foér att
komma at elastbitarna inuti den. Gor det genom att
halla den rafflade huven pd kolvens éverdel i en hand
och sedan skruva loss kolvenheten fran huven.

Nar du har tagit bort kolvenheten frdn huvan vénder
du den upp och ner och skakar ut elastbitarna. De &r
nagot klibbiga av smérjfettet sd ha ndgot ndra till
hands som du kan torka av hdnderna pa.

Du kommer att mdérka att det finns tre bitar av elast
eller skum inuti kolvenheten: tvd som dr lika stora

och en som d&r ndgot mindre. Den mindre biten mdste
alltid sitta i kolvenheten, och de tvad andra bitarna
avgor hur bromspedalen kénns som helhet. Du kan
alltsa konfigurera pedalen sd att den kdnns tdmligen
mjuk med ett ldngre nedtryckningsavstand eller,
alternativt, lika hdrd och begrdnsad som i vissa riktiga
racerbilar. Den lilla biten ska ocksd alltid sitta ldngst
ner i kolven:
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Du kan modifiera hur bromsen kénns med hjdlp av olika

kombinationer av elastbitar s& som visas i tabellen: . . g @ @ . .

Du kommer att mdrka att det tillhandahdlls

tvd mindre bitar, en mjuk och en hard. Endast en av dess
ska anvdndas i kombination med tvd av de storre
elastbitarna.

Ee 8 8 8 8
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Obs!

Vi rekommenderar inte att du anvdnder kombinationer med den
mjuka beigefdrgade biten om PRO-pedalerna monteras i en
simracingrigg eftersom det sannolikt leder till att elasten skadas.

Och omvdnt s& rekommenderar vi inte att du anvdnder

den harda elasten om du anvdnder pedalerna vid ett skrivbord.
Om pedalerna inte sdtts fast ordentligt pd nagot sétt kan

det enkelt leda till att pedalerna tippar éver ndr du bromsar,

eller att pedalerna glider ivég.

Ndr du har valt elastbitarna ska du applicera en liten méngd %
av det medfdljande smaérjmedlet pd sidorna av bitarna och ldgga ¢
tillbaka dem i kolvenheten igen. Kom ihdg att féra in den lilla

biten forst. Det rdcker att ta tvd eller tre droppar pad elastens
olika sidor och sprida ut dem med spetsen pd flaskan.

s
PGS

Ndr du har lagt tillbaka elastbitarna i kolvenheten kan du fésta
den pd huvan pd bromspedalmodulen och sedan sétta tillbaka
den pd samma sdtt som pd de andra pedalerna.

SAKERHETSVARNING:

For de mycket hdrda elastbitarna (och sarskilt om du anvénder
den lilla harda skumdé&mparen) krdvs det en del styrka fér

att kldmma ihop kolvenheten tillréckligt fér att kunna satta
tillbaka den. Var forsiktig sé att du inte fastnar med fingrarna
mellan kolvenheten och pedalmodulhéljet. Du kan undvika att
sd sker genom att folja den féreslagna metoden som visas har
i bruksanvisningen.
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ANPASSA PEDALERNA

PRO-pedalerna har avsiktligt konstruerats sa att alla ska
kunna montera dem precis som de vill. Pedalmodulerna
kan plockas bort helt fran huvudpedalbasen som de sitter
pd och sedan monteras de pd en anpassad simracingrigg
pd det satt som passar dina behov.

Det dr fullt mojligt att byta plats pd kopplingen och
bromsen och montera gasen pd golvet. Allt du behdver ar
pedalmodulerna och pedalhubben.

Koppla férst loss pedalmodulerna fran hubben.

Ta sedan bort skruvarna som fdster pedalmodulerna
pd pedalbasen. Var forsiktig sa att den inte ramlar
ner under processen. Lyft bort dem frdn basen och
mata in sladden fér varje enskild modul genom hdlen
i pedalbasen. Se till att de inte fastnar.

Ta sedan bort skruvarna som fdster pedalhubben
pd pedalbasen och lyft bort den frdn basen.

Du kan nu montera pedalmodulerna i din anpassade
simracingrigg efter behov. Det &r bara att ansluta dem till
pedalhubben igen och sedan ansluta hubben till datorn
eller direkt pd& baksidan av en kompatibel Logitech-
racerratt (om du har en).

G HUB-INSTALLNINGAR

PRO-racingpedalerna kan konfigureras med hjélp av G HUB-
programvaran pd en dator, oavsett om det dr anslutna direkt
till datorn eller till en kompatibel Logitech-racerratt.

Du har méjlighet att justera pedalernas kdnslighet och mdngden
tryck som krévs for att ge 100 % axelutslag pé den
lastcellsutrustade bromspedalen.

KANSLIGHET

Med kdnslighetsreglaget kan du éndra pedalresponsens
linjaritet. Om du l&ter reglaget vara pé 50 resulterar det i en 1:1
linjar respons mellan pedalens fysiska roérelse och axelutslaget
i racingspelen. Eventuella justeringar 6ver eller under detta ger
en kurva pd axelutslaget:

— Om du o6kar vardet fran 50 till 100 6kar pedalens respons
i boérjan av pedalens fdrd nedat (vilket innebdr att du far
en mycket snabbare 6kning av axelresponsen i bérjan)

- Om du sanker vdardet frdn 50 till 1 minskar pedalens respons
i boérjan av pedalens fdrd nedat (vilket innebdr att du fér en
ldngsammare 6kning av axelresponsen i borjan)

Den allmdnna rekommendationen d&r att Idta instdllningen vara
pd 50 men det ar flexibelt om du vill experimentera. Du kan se
pedalens faktiska respons i G HUB. Ndr du trycker ner pedalen
ser du att indikatorn fér axelresponsen dndras, sé& att du enkelt
kan se resultatet av eventuella justeringar du gor.
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BROMSKRAFT

Det har édndrar hur mycket tryck som behovs for att fé
bromspedalen att ge 100 % axelutslag. Standardvdrdet
dar 30, viket for PRO-racingpedalerna dr lika med ett tryck
pd 30 kg. Om du stdller in vardet pd max, det vill sdga
100 kg, kravs det foljaktligen ett tryck pa 100 kg for att fa
100 % axelutslag.

Vilken mdngd tryck man vill ha &r subjektivt, men
foljande faktorer bor tas i beaktande:

- Om pedalerna ér monterade i en racingrigg eller direkt
pd golvet

- Hur stark personen &@r som anvdnder pedalerna

- Vilken kombination av elaster du har monterat i
bromspedalen

Om pedalerna ér monterade pd golvet dar 30 kg sannolikt
mayx, sdvida inte pedalerna dr sdkrade (till exempel
genom att de ligger mot en véigg under skrivbordet).
Lagre varden kan dock troligtvis behdvas for att férhindra
att pedalerna glider ivéig ndr du anvénder dem.

Om pedalerna dr monterade i en rigg sdtts grénsen
utifrdn riggens totala stabilitet, personen som anvdnder
pedalerna och elasterna som du har valt att anvdnda.
Som vi har ndmnt tidigare rekommenderar vi starkt att
du inte anvdnder elastkombinationer med denmjukare
beigefdrgade biten om du stdller in kraften pa 6ver 30 kg.
Det kan ge upphov till skador under ldng anvdndning.

Tack vare skdrmindikatorn for axelrespons dr det enkelt
att experimentera med olika instdllningar for kraft for

att se vad som passar dig bdst. En god rekommendation,
sdarskilt i racerbilar utan ABS, dr att stdlla in kraften s& att
det inte dr sa latt att f& 100 % axelutslag. Om du alltid
trycker bromsen i botten leder det sannolikt till att hjulen
I&ser sig, att du férlorar vaggreppet och glider av banan.

Obs!

Om du har anslutit en kompatibel Logitech-racerratt
med en integrerad skérm kan du dven justera
instdllningen for bromskraft med hjdlp av ratten samt
se bromspedalens responsutslag.
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KOMBINERADE PEDALER

Detta kravs vanligtvis endast om du spelar véldigt gamla
racingspel. Pedaler pd dldre racerrattar har oftast endast
en bromspedal och en gaspedal, ddr de badda pedalerna
representerar en halva av samma axel. Kombinerat
pedalldge dndrar PRO-racingpedalernas konfiguration fran
fullstdndigt separata axlar fér bromsen och gasen till ett
kombinerat ldge. Du bér alltsd fortfarande kunna anvénda
dem ndr du spelar dldre spel som inte har stéd for pedaler
med separata axlar.

For de flesta racingspel rekommenderar vi darfér att den
hdr rutan inte markeras. P& sa vis far du ut sé mycket som
mojligt av PRO-racingpedalerna.

REKOMMENDERAT UNDERHALL

PRO-racingpedalerna har konstruerats fér att kunna anvdndas

i manga hundratals timmar och kénnas lika bra som de gjorde
férsta gangen du anvénde dem. Men precis som med din riktiga
bil reckommenderar vi att du hdller dem rena genom nagra enkla
underhdllsdtgdrder medjémnamellanrum.

Regelbundet underhdll (varje vecka)

Rengdr basen och pedalerna med en fuktig, luddfri trasa.
Se till att trasan inte ar alltfér blst.

Var 200:de timme

Ta bort eventuell ackumulering av smérjmedel (sdarskilt pa
bromspedalen) med en ren trasa eller en bit hushdllspapper.
Aterapplicera nytt smarjmedel (i mdttlig mangd) for att
sdkerstdlla att pedalerna fungerar jdmnt och mjukt.

Om det medfdljande smérjmedlet tar slut kan du sjalv
inférskaffa nytt smérjmedel. Anvénd dock endast

ett silikonbaserat smoérjmedel/smérjfett sé att det inte
uppstar problem.

Petroleumbaserade smérjfett eller bensin- och
kolvételdsningsmedel far INTE anvéndas eftersom de férsdmrar
komponenterna som anvdnds i pedalerna.

HAR DU NAGRA FRAGOR?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNKTIONER

1 Koblingspedal
2 Bremsepedal
3 Speeder

4 Valgfri fjedre
5 Smgrefedt

6 Unbrakonggle
7 USB-kabel

8 Valgfri bremseelastomerer

©00OO0

99 DANSK

-y

D

O



FORBINDELSE OG INSTALLATION

AN

N

Hvis du forsgger at montere pd en simuleringsracer-rig/scede,
skal du tillade en maksimal dybde p&d 10mm med Mé-boltene,
du bruger. Bemcerk, at tykkelsen af pladen/platformen,

o)

som du monterer pedalerne p4, skal tilfgjes 10mm., og du 10MMT|_
vil derefter vide leengden p& M6-boltene, du skal bruge. NN RN [T v
Grundet standard-sterrelserne pd Mé6-boltenes Icengder, vil du %
skulle bruge spcendeskiver for at undgd, at boltene traenger for
Mé6X1 L=T+10MM

langt ind i pedalenheden, nar du monterer dit rig. Du mé kun
stramme med hdanden - brug ikke veerktgjer (inkl. elektrisk)
til at stramme boltene.
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JUSTERING AF PEDALAFSTAND

Brug den medfalgende unbrakonggle til at lzsne

de to bolte pd undersiden af pedalscettet, og skub
derefter modulet, indtil du har den gnskede afstand
mellem hvert af pedalmodulerne. Spcend alle bolte
for at sikre, at alle pedalmodulerne sidder sikkert
pd plads, og ikke vil beveege sig under lgb.
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JUSTERING AF PEDALFLADER

Pedalfladerne kan ogsé justeres for at finjustere
afstanden mellem pedalfladerne, samt hgjden
pd pedalfladerne pd pedalarmen. Koblingens-
og bremsernes pedalflader kan justeres vandret
og lodret ved hjcelp af de medfalgende huller.
Speeder kan justeres vertikalt.

Lasn de to bolte pd pedalfladen. Fjern boltene,
genplacer pedalfladerne i den gnskede position,
og fast derefter boltene.

000 | €——p ®000
/ /
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JUSTERING AF PEDALFJEDERENS KRAFT

Alle pedalerne kan have forskellige niveauer
fjederkraft fra brugen af fjedrene (speeder og
kobling) og elastomer-deempere (bremse), der er
inkluderet i tilbehgrskassen. Processen for at starte
er den samme for alle tre pedaler, og involverer

at lgfte stemplet ud af dets placering i pedalmulet.

Den nemmeste mdde at opnd dette, er ved at
gribe rundt om pedalfladerne forfra med din hand,
og gribe fat i den riflede kant pd stempelkroppen.
Du klemmer herefter stemplet for at forskyde

den fra sin laseposition ved brug af pedalflade/-
armen som hdndtag, og lzfte den ud af hullet

i pedalmodulet, hvor den sidder.
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SPEEDER OG KOBLING

Nar stemplet er fri af hovedpedalmodulet, skal 1

du blot treekke det veek fra stalstangen og fjerne 8,3 kgf
fjederen. Der er fire fjedre inkluderet i kassen, hvor .
to af disse allerede er monteret péd koblings- og

gaspedalerne. Veelg en af de andre fjedre og ger 3,9 kgf

processen omvendt:

Treek fjederen tilbage over stdlstangen og pres
derefter stemplet tilbage ind i stangen, og serg for
at fjederen fanges af de to positionsindikatorer.

Scet derefter stemplet tilbage ind i sin placering, og
foretag processen omvendt end da du lzftede den
ud: Klem stemplet ved brug af pedalfladen/armen
som hdndtag, og seenk den derefter tilbage pé sin
plads, og serg for at bunden af stemplet er i den
korrekte vinkel, for at den er placeret sikkert.

BEMARK:

Nar du har flyttet stemplet pa plads, skal du preve
at presse pd pedalen et par gange for at sikre,

at beveegelsen er jeevn og fri for stgj. Hvis du harer
nogen lyde mens du presser pd pedalen, skal du
preve at dreje fjederen pd plads, og trykke pé
pedalen. Bliv ved med at gere dette, indtil du ikke
kan hgre nogen lyd.
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BREMSE

Bremsen er forskellig fra speederen og koblingen,

da den bruger elastomer-dcemperne, som du finder

i tilbehgrskassen. Processen er dog stadig ligetil.

Nar stemplet er blevet lgftet fri af pedalmodulet, skal du
dbne stemplet for at tilgd elastomer-stykkerne inden i.
For at gore dette, skal du tage fat i den riflede hcette
gverst pd stemplet med én hdnd, og derefter skrue
stemplets krop fra heetten.

Nar stempelkroppen er fjernet fra heetten, skal du
vende den pd hovedet og ryste elastomer-stykkerne ud.
De vil veere lidt klistrede med smearefedt, sd hav noget
tilgeengelig til at terre haenderne med.

Du vil se, at der er tre stykker elastomer eller skum

i stempelkroppen: to i samme starrelse, og en lidt
mindre. Det mindre stykke skal altid veere til stede

i stempelkroppen med de andre to stykker, hvilket
bestemmer den overordnede falelse af bremsepedalen,
og samtidig ger, at du kan justere den til at veere blad
med en starre beveegelighed, eller - alternativt - sa hard
og begreenset i beveegeligheden, som rigtige racerbiler.
Det lille stykke skal altid veere i bunden af stemplet:
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Du kan cendre fglelsen af bremsen ved brug af A

forskellige parringer af elastomer-stykker, som vist SN
i denne tabel: l“ ¥ lE * g @ @ . .

Du vil se, at der er to, smd skumstykker; en blad og
en hard - kun en af disse md bruges i kombination
med to af de starre elastomer-stykker.

Ee 8 8 8 8
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BEMARK:

Vi anbefaler ikke at bruge kombinationer, der inkluderer
detblgde beige stykke, hvis PRO Pedals er monteret pd et
simuleringsrig/-scede, da dette sandsynligvis vil fere til skader
pd elastomeren.

Omvendt anbefaler vi heller ikke at bruge hdrde elastomer,
hvis du bruger pedalerne i forbindelse med et skrivebord.

Med mindre pedalerne er sikret pd en bestemt mdde, kan det
nemt fere til, at pedalerne tipper, nar der treekkes pd bremsen,
eller pedalerne glider veek fra dig.

Nar du har valgt dine elastomer-stykker, skal du bruge en

lille smule af det medfelgende fedt pd siderne af stykkerne,

og indscette dem tilbage i stempelkroppen - husk at indscette
det lille stykke forst. To eller tre dréber pafert fra forskellige sider
af elastomeren og spredt ved brug af spidsen af flasken burde
veere mere end rigeligt.

Nar elastomer-stykkerne er tilbage i stempelkroppen,

kan du genmontere den pd heetten pd bremsepedalmodulet,
og herefter genindscette den pd plads ved at bruge den samme
metode som de andre pedaler.

SIKKERHEDSADVARSEL:

Ved de meget hdrde elastomer-stykker (og scerligt, hvis der
bruges den lille, harde skumdceemper) vil det kraeve en vis
styrke for at klemme stempelkroppen nok til, at den kan
genindscettes pd plads. Veer venligst opmcerksom pd at undgd
at klemme fingrene mellem stempelkroppen og pedalmodulets
hylster. Vores anbefalede metode til at gore det pd, som vist

i vejledningen, burde undgd dette scenarie.
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TILPASSET KONFIGURATION AF PEDAL

PRO Racing Pedals er med vilje blevet designet til at give

alle mulighed for at montere pedalmodulerne pé en hvilken
som helst mdde, de gnsker. Pedalmodulerne kan fjernes helt fra
hovedpedalbasen, som de er monteret pd, og derefter montere
pad et tilpasset simulerings-rig pd den mdade, der passer til

dit behov.

Hvis du gerne vil lave en opscetning, hvor koblingen og bremsen
er byttet om, og speederen er monteret pd gulvet, sé kan det
ogsd lade sig gere. Alt du behgver at nd er pedalmodulerne

og Pedal Hub'en.

Ferst skal du frakoble pedalmodulerne fra hub'en.

Derncest skal du fjerne boltene, der holder pedalmodulerne fast
pd pedalbasen. Pas pd ikke at lade dem falde under processen.
Laft dem veek fra basen, og fer kablet igennem hvert moduls
hul pé pedalbasen, og serg for at, de ikke bliver fanget.

Derncest skal du fjerne skruerne, der holder Pedal Hub'en
i pedalbasen, og lgfte den ud af basen.

Du kan nu montere pedalmodulerne pd dit tilpassede
simuleringsrig, som du gnsker - du skal blot forbinde dem til
Pedal Hub'en og derefter forbinde Hub'en til din pc, eller direkte
bag i et kompatibelt Logitech Racing Wheel (hvis du har et).

G HUB-INDSTILLINGER

Dine PRO Racing Pedals kan indstilles til at bruge G HUB-
software til pc'en, uanset om de er forbundet direkte til din pc,
eller til et kompatibelt Logitech Racing Wheel.

Du har muligheden for at justere falsomheden af dine pedaler og
maengden af kraft, der er pdkrcevet for at producere 100% akse-
output pd den vejecelle-udstyrede bremsepedal.

FOLSOMHED

Felsomheds-skyderen ger, at du kan cendre linearitet af pedalens
respons. Hvis du lader den std pd 50, vil det betyde en 1:1 linecer
respons mellem den fysiske beveegelse af pedalen, og akse-
outputtet i dit racerspil. Enhver justering over eller under vil
reducere en kurve i akse-outputtet;

- Mens du gger fra 50 til 100, bliver pedalen mere falsom ved
starten af pedalbeveegelsen (hvilket betyder, at du vil opleve
en hurtigere ggning i aksens respons i starten)

- Mens du reducerer fra 50 til 1, vil pedalen blive mindre
responsiv i starten af pedalbeveegelsen (hvilket betyder, at du
vil se en langsommere stigning i aksens respons i starten)

Det anbefales generelt af lade indstillingen veere sat til 50,
men fleksibiliteten er der, hvis du gerne vil eksperimentere.

Du kan se den faktisk respons af pedalen her i G HUB; mens du
presser, vil du se at indikatoren for aksens respons cendrer sig,
s& du nemmere kan se af den bevaegelse, du foretager.
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BREMSEKRAFT

Dette cendrer, hvor meget tryk, der er pdkrcevet for

at kunne f& bremsepedalen til at nd 100% i akse-output.
Standardvcerdien er 30, hvilket for PRO Racing Pedals svarer
til 30kg tryk; har du derfor sat den til maksimalt 100, er der
pdkrcevet 100kg kraft for at opnd 100% akse-output.

Mcengden af kraft, der skal bruges, er meget subjektiv,
men bar overvejes i forhold til de falgende faktorer:

- Uanset om pedalerne er monteret i et racer-rig,
eller placeret pd gulvet.

- Den faktiske styrke fra personen, der bruger pedalerne

- Hvilken kombination af elastomer, du har monteret
pd bremsepedalen

Ved gulvmonterede lgsninger er 30kg sandsynligvis det
maksimale, uanset om pedalerne er sikret (sdsom skubbet
op mod vaeggen under dit skrivebord); her er der pdkrcevet
lavere veerdier for at forhindre pedalerne i at glide veek,
nar du bruger dem.

For rig-baserede lgsninger afhcenger greensen udelukkende
af den samlede styrke fra personen, der bruger pedalerne,
og de elastomer, du har valgt at bruge. Som beskrevet
tidligere i denne vejledning, anbefales det pd det kraftigste
ikke at bruge elastomer-kombinationer, som indeholder
det bladere beige-stykke, ndr du scetter kraften til hgjere
end 30kg. Ellers vil du kunne fordrsage skader pd denne
gennem lcengere tids brug.

Grundet onscreen-indikatoren for aksens respons, er det
nemt at eksperimentere med forskellige kraftindstillinger
for at se, hvad der passer dig bedst. En god anbefaling,
scerligt hvis du kerer lgb uden ABS, er at scette kraften
sdledes, at du nemt kan opnd 100% akse-output - hvis du
altid skubber bremserne i bund, vil det sandsynligvis fere til
at du laser i dine hjul, mister grebet og glider af banen.

BEMARK:

Hvis de er forbundet til et kompatibelt Logitech
Racing Wheel med en integreret skcerm, kan du
ogsa justere bremsekraften ved brug af rattet,
samt bremsepedalens output.
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KOMBINEREDE PEDALER

Det er typisk kun kreevet, hvis du bruger celdre racerspil.

Pedaler pd en celdre racerhjul vil ofte kun have en
bremse- og speeder-pedal, hvor hver pedal udger den
ene halvdel af den samme akse. Kombineret pedal-
tilstand cendrer standardkonfigurationen for PRO
Racing Pedals fra fuldt separate akser for bremsen og
speederen, til en kombineret til, s& du stadig vil kunne
bruge dem i celdre spiltitler, som ikke understatter
pedaler med separate akser.

Det anbefales pd det kraftigste for langt de fleste
racerspil, at dette felt derfor ikke er afkrydset for at
f& det meste ud af dine PRO Racing Pedals.

ANBEFALET VEDLIGEHOLDELSE

Dine PRO Racing Pedals er blevet fremstillet til at fortscette
med at fungere i mange hundrede timer, og feles sé& godt
som de gjorde pd kebstidspunktet. Ligesom med en rigtig bil,
anbefales det at holde den ren ved at udfere enklemi-jcevnlig
vedligeholdelse.

Jeevnlig vedligeholdelse (ugentligt)

Renger basen og hver pedal med en fugtig, fnugfri klud, for
at sikre, at der er ikke er nogen overskydende vand i kluden

Hver 200 time

Fjern enhver overskydende ophobet fedt (scerligt pd bremse-
pedalen) ved hjcelp af en ren klud eller et stykke kgkkenrulle.
Péfer nyt fedt (sparsomt) for at sikre fortsat drift af pedalerne.

Hvis du lgber ter for den medfelgende fedt, kan du ogsd
selv kgbe noget. Du skal dog bruge en silikone-baseret fedt/
smearringsmiddel for at forhindre fremtidige problemer.

Petroleumsbaserede smaremidler eller benzin- og
kulbrinteoplgsningsmidler ma IKKE anvendes, da de vil nedbryde
komponenterne i pedalerne.

HAR DU SP@RGSMAL?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNKSJONER

1 Clutchpedal

2 Bremsepedal
3 Gasspedal

4 Ekstrafjcering
5 Smgrefett

6 Unbrakongkkel
7 USB-kabel

8 Ekstra bremseklosser
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TILKOBLING OG INSTALLERING

N

Ved tilkobling av simuleringssete/racingrigg mé det vcere en
maks. dybde pd 10 mm for M6-boltene du bruker. Finn tykkelsen
pd platen/plattformen du fester pedalene til, og legg til 10 mm
for & bestemme hvor lange Mé-bolter du trenger. P& grunn av
standardstarrelsene p&d Mé-boltene md du kanskje bruke skiver
for & unngd at lange bolter trenger for langt inn i pedalenheten
nar du fester den til riggen. Du trenger bare & feste for hand -
ikke bruk elektroverktgy til & stramme boltene.
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JUSTERE PEDALAVSTAND

Bruk medfelgende unbrakongkkel til & lgsne de
to boltene pd undersiden av pedalsettet, og skyv
modulen til du oppnar gnsket avstand mellom
hver av pedalmodulene. Stram alle bolter for

& pase at alle pedalmodulene sitter godt pa plass
og ikke vil bevege seg under et race.
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JUSTERE PEDALFLATENE

Pedalflatene kan ogsd justeres for & fininnstille 1
avstanden mellom pedalflatene, samt hgyden

pd pedalflatene pd pedalstangen. Clutch- og

bremsepedalene kan justeres vannrett og loddrett ved

hjelp av hullene. Gasspedalen kan justeres loddrett.

Lasne de to boltene pd pedalflaten. Fjern boltene,
still inn pedalflaten i nsket posisjon fer du setter tilbake
og fester boltene.

000 | €——p ®000
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H’)

S
v

114 NORSK



JUSTERE PEDALFJARKRAFTEN

Alle pedalene kan ha stilles inn med ulike grader
av fjcerkraft ved hjelp av fjcerene (gass og clutch)
og bremseklosser som fglger med i tilbeharsesken.
Prosessen med d gjere dette er den samme for
alle tre pedaler og gdr ut pa & lgfte ut stempelet
fra pedalmodulen.

Den enkleste maten & gjore dette pd er & holde rundt
pedalflaten med hdnden og ta tak i den riflede kanten
av stempelet. Deretter klemmer du inn stempelet for
d lgsne det fra ldst posisjon med pedalflaten/-stangen
som brekkstang og lgfter det ut av pedalmodulen.
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GASS OG CLUTCH

Nar stempelet er ute av pedalmodulen, trekker du det 1
bare vekk fra stdlstangen og fjerner fjceren. Det falger 4 p 83 p
med fire fjcerer i esken, hvorav to allerede er montert
pd clutch- og gasspedalene. Bare velg en av de andre
fjcerene og felg motsatt rekkefalge:

Skyv fjceren tilbake over stdlstangen og skyv deretter
stempelet tilbake pd stangen ved & padse at fjceren blir
grepet av de to festene.

Deretter setter du stempelet tilbake pd plass i motsatt
rekkefelge av da du lgftet det ut: press ut stempelet
ved & bruke pedalflaten/-stangen som brekkstang og
senk det pd plass ved & pdse at bunnen av stempelet
star riktig vei for & ldses pd plass.

MERKNAD:

Nar du har satt stempelet pd plass igjen, trykker du
pd pedalen et par ganger for & pdse at bevegelsen
er smidig og ikke lager stgy. Hvis du merker stay nar
du trykker pd pedalen, kan du vri litt pa fjeeren og
trykke pd pedalen. Fortsett med det til du ikke harer
stgy mer.
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BREMS

Bremsen skiller seg fra gassen og clutchen ved at

den bruker bremseklossene som falger med i esken.
Prosedyren er likevel noksd enkel. Nar stempelet er
lzftet ut av pedalmodulen, md du dpne stempelet

for & fa tilgang til gummidelene pé innsiden. Grip den
riflede hetten gverst pd stempelet med den ene hdnden
og skru lgs selve stempelet fra hetten.

Nar selve stempelet er Izsnet fra hetten, snur du det
opp ned og rister les gummidelene. De vil veere litt
klissete av smearefett, sé serg for & ha noe til & terke
av hendene med.

Du vil merke at det er tre deler gummi eller skum pd&
stempelenheten: to av hver sterrelse og én litt mindre.
Den lille delen ma alltid std i selve stempelet med de

to andre delene som bestemmer fglelsen du far med
bremsepedalen. Du kan konfigurere den til & veere
noks& myk med et starre slingringsmonn eller eventuelt
med like hardt og avgrenset slingringsmonn som visse
virkelige racerbiler. Den lille delen skal alltid sté i bunnen
av stempelet.
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Du kan endre bremsefglelsen ved hjelp
av forskjellige kombinasjoner av gummideler SN

som forklart av denne tabellen: l“ ¥ lE ¥ g @ @ . .
Du kan legge merke til at det falger med to

smd skumdeler, den ene myk og den andre hard.

Bare én av disse skal brukes sammen med to av
de store gummidelene. B

Ee 5 8 00

118 NORSK



MERKNAD:

Vi anbefaler ikke & bruke kombinasjoner som omfatter den myke
beige delen hvis PRO Pedals er hardt festet i simueringsriggen/
setet, da dette trolig vil skade gummien.

Omvendt anbefaler vi ikke & bruke den harde gummien hvis
du bruker pedalene i et skrivbordsbasert scenario. Med mindre
pedalene er festet pd en eller annen mdte, kan dette lett fore
til at pedalene velter ndr du bruker bremsen eller at pedalene
sklir unna.

Nar du har valgt gummideler, paferer du en liten mengde

av det medfelgende smearefettet pd sidene av delene og sett
dem tilbake i stempelet — husk & sette inn de sma delene forst.
P&fer to eller tre drdper pd de ulike siden av gummien og spre
dem med tuppen av flasken - det skal veere mer enn nok.

Ndr gummidelene er tilbake i stempelet, kan du feste det til
hetten pd bremsepedalen igjen og deretter sette det pd plass
pd samme mate som de andre pedalene.

SIKKERHETSADVARSEL:

Med de sveert harde gummidelene (og scerlig hvis du bruker

den lille, harde skumdemperen) vil det kreves enn viss styrke for

& klemme stempelet nok til at det kommer pd plass. Pass pd at

du ikke setter fast fingrene mellom stempelet og pedalmodulen.
Ved & felge metoden som anbefales i denne hdndboken, skal du
unngd denne risikoen.
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TILPASSET PEDALOPPSETT

PRO Racing Pedals er konstruert slik at alle kan montere
pedalmodulene akkurat slik de vil. Pedalmodulene kan
fjernes fullstendig fra den sentrale pedalbasen de er festet
til og deretter monteres pd en egen simuleringsrigg i den
retningen du gnsker.

Hvis du @nsker et oppsett hvor clutchen og bremsen er
omvendt og gassen er montert pd gulvet, er det helt mulig.
Alt du trenger til det, er pedalmodulene og pedalnavet.

Ferst kobler du pedalmodulene fra navet.

Deretter fjerner du boltene som holder pedalmodulene
festet til pedalbasen; pass pd at de ikke faller av underveis

i prosessen. Laft dem vekk fra basen og mat kabelen for
hver modul gjennom hullene i pedalbasen; pass pd at de ikke
kommer i klem.

Deretter fjerner du skruene som fester pedalnavet
til pedalbasen og lafter det ut fra basen.

Du kan né& montere pedalmodulene til din egne
simuleringsriggen slik du vil - bare koble dem tilbake

til pedalnavet, og deretter kobler du navet til PC-en eller
direkte til baksiden av et kompatibelt racerratt fra Logitech
(hvis du har).

G HUB-INNSTILLINGER

PRO Racing Pedals kan konfigureres med programvaren G HUB
pd PC, enten de er koblet direkte til PC-en eller til et kompatibelt
racerratt fra Logitech.

Du kan justere fglsomheten til pedalene og mengden trykk
som er ngdvendig for & oppnd 100 % akseeffekt pd den
belastningscelleutstyrte bremsepedalen.

FOLSOMHET

Med glidebryteren for felsomhet kan du endre lineariteten
for pedalresponsen. Hvis du lar den std pé 50, vil det gi en
1:1 linecer respons mellom den fysiske bevegelsen til pedalen
og akseeffekten til racingspillene dine. Justeringer over eller
under dette vil innfere en kurve til akseeffekten.

- Nar du gker fra 50 til 100, vil pedalen bli stadig mer responsiv
pd starten av pedaltrykket (noe som betyr at du far en mye
raskere gkning i akseresponsen i starten)

- Nar du reduserer fra 50 til 1, vil pedalen bli stadig mindre
responsiv pd starten av pedaltrykket (noe som betyr at du far
en mye langsommere gkning i akseresponsen i starten)

Det anbefales generelt & la denne innstillingen sté pd 50,

men muligheten er der hvis du gnsker & eksperimentere. Du kan
se den faktiske responsen til pedalen her i G HUB. Ndr du trykker
pd den, ser du akseresponsindikatoren endre seg, slik at du
enkelt ser resultatet av justeringer du foretar.
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BREMSEKRAFT

Dette endrer hvor mye press som er ngdvendig for & fd
bremsepedalen til & nd 100 % akseeffekt. Standardverdien
er 30, som for PRO Racing Pedals tilsvarer en kraft pd 30 kg.
S4& hvis du setter denne til maksimum pa 100, er en kraft pa
100 kg nedvendig for & oppnd 100 % akseeffekt.

Mengden kraft som skal brukes, er veldig subjektivt, men maé
vurderes i forhold til felgende faktorer:

- Om pedalene er montert pd et racerrigg eller plassert pé
gulvet

- Den faktiske styrken til personen som bruker pedalene

- Hvilken kombinasjon av gummideler du har installert i
bremsepedalen

For gulvmonterte scenarioer er trolig 30 kg maksimum,

med mindre pedalene er sikret (for eksempel skjgvet mot

en vegg under bordet). Det er trolig nedvendig med lavere
verdier for & hindre pedalene i & skli vekk fra deg under bruk.
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For riggbaserte scenarioer handler grensen kun om den
samlede styrken til riggen, personen som bruker pedalene
og gummiklossene du har valgt & bruke. Som nevnt
tidligere i hdndboken, anbefales det sterkt & ikke bruke
gummikombinasjoner som omfatter den myke, beige
delen ndr kraftinnstillingene settes hayere enn 30 kg.
Ellers kan du skade denne gjennom langvarig bruk.

Med akseresponsindikasjonen pé skjermen er det enkelt
& eksperimentere med ulike kraftinnstillinger for & se
hva som passer best for deg. Et godt rdd, scerlig med
racerbiler uten ABS, er & sette kraften slik at du ikke
enkelt oppndr 100 % akseeffekt - hvis du alltid ndr det
laveste bremsepunktet, vil det sannsynlig fere til at du
I&ser hjulene, mister grepet og sklir av banen.

MERKNAD:

Hvis du er koblet til et kompatibelt racerratt fra
Logitech med en integrert skjerm, kan du ogsd justere
bremsekraften ved hjelp av rattet i tillegg til & se
responseffekten til bremsepedalen.

NORSK



KOMBINERTE PEDALER

Dette er vanligvis bare ngdvendig ved bruk av sveert
gamle racerspill. Pedaler pa eldre racerratt hadde

som regel bare brems- og gasspedal, og hver pedal
representerte halvparten av den samme aksen.
Kombinert pedalmodus endrer standardkonfigurasjonen
til PRO Racing Pedals fra helt separate akser for
bremsen og gassen til en kombinert modus, slik at du
fremdeles skal kunne bruke dem til eldre spill som ikke
stotter pedaler med separate akser.

Derfor anbefales det sterkt for de fleste racerspill
at denne boksen ikke merkes av slik at du far mest
mulig ut av PRO Racing Pedals.

ANBEFALT VEDLIKEHOLD

PRO Racing Pedals er konstruert for & fortsette & fungere

i mange hundre timer og fremdeles fgles like gode som de
gjorde da du begynte & bruke dem. Men som med en virkelig
bil, anbefales det & holde dem rene ved & utfere et enkelt,
noenlunderegelmessig vedlikehold.

Regelmessig vedlikehold (ukentlig)

Rengjer basen og hver pedal med en fuktig, lofri klut, og pass
pd at kluten ikke er for vat

Hver 200. time

Fjern overfladig smerefett (scerlig pd bremsepedalen) ved hjelp
av en ren klut eller kjgkkenpapir. P&dfer nytt smerefett (sparsomt)
for & sikre fortsatt god funksjon pd pedalene.

Hvis du gdr tom for medfelgende smearefett, kan du kjgpe
tilsvarende smarefett selv. Du md imidlertid velge silikonbasert
fett/smegremiddel for & unngd problemer.

Petroleumsbaserte smaremidler eller Izsemidler av
bensin og hydrokarbon md IKKE brukes, da de vil forringe
komponentene som brukes i pedalene.

HAR DU SP@RSMAL?

logitechG.com/support/pro-pedals
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OMINAISUUDET

1 Kytkinpoljin

2 Jarrupoljin

3 Kaasupoljin

4 Valinnaiset jouset
5 Voitelurasva

6 Kuusiokoloavain
7 USB-johto

8 Jarrujen valinnaiset elastomeerit
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YHDISTAMINEN JA ASENNUS

A

Jos kiinnitdt tuotteen ajosimulaattorilaitteistoon tai

-istuimeen, syvyys voi olla enint&én 10 mm kdayttamillasi M6- d)

pulteilla. Lisdd poljinten levyn/alustan paksuuteen 10 mm,

niin tieddat kdytettdvdn Mé6-pultin pituuden. M6-pulttien 10 mmﬂ_

pituuksien vakiokokojen vuoksi saatat joutua kdyttdmadn Y e pak\juE -
aluslevyjd, jotta pidemmat pultit eivat ulotu liian pitkdalle %

poljinyksikdn sisddn, kun kiinnitat sen kdyttdmadadsi laitteistoon. M6 x 1 Pituus = Paksuus + 16 mm
Pultit kiristetddn kdsin — ala kdyta sahkotydkaluja niiden -

kiristdmiseen.
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POLKIMIEN ETAISYYKSIEN SAATO

Loysad poljinsarjan alapuolella olevat kaksi

pulttia pakkauksessa olevalla kuusiokoloavaimella
ja liu'uta moduulia, kunnes poljinmoduulien
vdlinen etdisyys on sopiva. Kiristd kaikki pultit,
jotta kaikki poljinmoduulit ovat varmasti tukevasti
paikoillaan eivétka liikku ajon aikana.
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POLJINPINTOJEN SAATO

Poljinpintoja voi myds sdatdd, jotta niiden

vdlisen etdisyyden sekd poljinpinnan korkeuden
poljinvarressa saa sopivaksi. Kytkimen ja jarrun
poljinpintoja voi sddtéd vaaka- ja pystysuunnassa
aukkojen avulla. Kaasupoljinta voi sadtad
pystysuoraan.

Loysdd poljinpinnassa olevaa kahta pulttia.
Irrota pultit, aseta poljinpinta takaisin haluttuun
asentoon ja kiinnitd pultit sitten takaisin.
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POLKIMIEN JOUSIEN VOIMANSAATO

Kaikissa polkimissa voi olla eritasoinen jousivoima,
kun kdytetddn lisGvarustelaatikon jousia

(kaasu ja kytkin) ja elastomeerivaimentimia (jarru).
Kaikkien kolmen polkimen osalta prosessi aloitetaan
nostamalla mdntd pois paikaltaan poljinmoduulista.

Helpoin tapa tehdd tdma on kietoa kdsi polkimen
pinnan ympdrille edestd ja tarttua méanndn rungon
uurrettuun reunaan. Irrota mdntd lukitusasennosta
puristamalla sitd kdyttden polkimen pintaa/vartta
vipuna, ja nosta mdntd ulos poljinmoduulin kolosta.
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KAASU JA KYTKIN

Kun madntd on irti padpoljinmoduulista, vedd se poispdin
terdsvarresta ja poista jousi. Laatikossa on neljd jousta,
joista kaksi on jo asennettu kytkin- ja kaasupolkimiin.
Valitse yksi muista jousista ja suorita prosessi toisinpdin:

Tyonnd jousi takaisin teréstangon pddlle ja tydnnd sitten
mdntd takaisin tangon pddlle varmistaen, ettd kaksi
paikanninta tarttuvat jouseen.

Aseta sitten mdntd takaisin paikoilleen ja suorita
prosessi, jolla nostit sen ulos, toisin pdin: purista mdntad
kayttamalla polkimen pintaa/vartta vipuna ja laske

se paikalleen varmistaen, ettd mdnndn pohja on oikeassa
asennossa ja tukevasti paikallaan.

HUOMAUTUS:

Kun olet siirtéinyt ménndn paikoilleen, yritd painaa
poljinta muutaman kerran varmistaaksesi, ettd liike

on tasaista ja ddnetdntd. Jos kuulet Géntd poljinta
painaessasi, yrité kadntdd jousta hieman paikallaan

ja paina poljinta. Jatka ndin, kunnes et endd kuule ddnta.

8,3 kp

39 kp
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JARRU

Jarrupoljin eroaa kaasu- ja kytkinpolkimesta, koska siind
kdytetddn lisGvarustelaatikossa toimitettavia
elastomeerivaimentimia. Kayttéénottoprosessi

on silti yksinkertainen. Kun méntd on nostettu pois
poljinmoduulista, avaa mdntd, jotta pddset kdsiksi sen
sisdlla oleviin elastomeerikappaleisiin. Tee tdma tarttumalla
yhdella kédelld méanndn ylGosassa olevaan pydillettyyn
kanteen ja ruuvaamalla ménndn runko irti kannesta.

Kun mdnndn runko on poistettu kannesta, kddnnd se
ylésalaisin ja ravista elastomeerikappaleet ulos. Ne ovat
hieman tahmeita voitelurasvan vuoksi, joten pidd ulottuvilla
jotain, johon voit pyyhkid kétesi.

Mdnndn rungossa on kolme elastomeeri- tai
vaahtomuovipalaa: kaksi samankokoista ja yksi hieman
pienempi. Pienen kappaleen on aina oltava ménndn
rungossa, kun kaksi muuta osaa mdadradvat jarrupolkimen
yleistuntuman. Ndin voit séatdd sen pehmedhkoéksi
suuremmalla liikeradalla tai vaihtoehtoisesti yhta

kovaksi kuin joidenkin oikeiden kilpa-autojen polkimet,
jolloin liikerata on pienempi. Pienen kappaleen tulee myos
olla aina mdnndn alaosassa:
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Voit muuttaa jarrutuntumaa kayttdmadalla erilaisia A

elastomeerikappale-pareja tdmdn taulukon mukaisesti: . . g @ @ . .

Huomaa, ettd mukana on kaksi pient&é vaahtomuovipalag,
yksi pehmed ja yksi kova. Vain toista ndistd tulee kdyttdad
yhdessd kahden suuremman elastomeerikappaleen kanssa.

Ee 8 8 8 8
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HUOMAUTUS:

Emme suosittele yhdistelmid, jotka sisdltdvdat pehmedn
beigen kappaleen, jos PRO-polkimet on pysyvdsti asennettu
simulaattorilaitteistoon tai -istuimeen, koska tdma johtaa
todenndkoisesti elastomeerin vaurioitumiseen.

Emme mydskddn suosittele kovien elastomeerien kdyttod,
jos kaytat polkimia pdytdpohjaisessa laitteistossa. Ellei polkimia
ole kiinnitetty jollakin tavalla, polkimet saattavat helposti

keikahtaa jarrua painettaessa tai ne saattavat liukua
poispdin sinusta. %

Kun olet valinnut elastomeerikappaleet, levitd kappaleiden [}
sivuille pieni madrda pakkaukseen sisdltyvad rasvaa ja tydnnd

kappaleet takaisin ménndn runkoon. Muista asettaa pieni

kappale ensin. Kaksi tai kolme tippaa elastomeerin eri puolille

pullon karjella levitettynd riittaa hyvin.

s
PGS

Kun elastomeerikappaleet ovat takaisin paikallaan mdnndn
rungossa, voit kiinnittdd rungon takaisin jarrupoljinmoduulin
kanteen ja asettaa sen takaisin paikalleen samalla tavalla kuin
muut polkimet.

TURVALLISUUTTA KOSKEVA VAROITUS:

Kun kdytetddn erittdin kovia elastomeerikappaleita

(ja varsinkin jos kdytetddn pientd kovaa
vaahtomuovivaimenninta), mdnndn rungon puristamiseen
tarvitaan jonkin verran voimaa, jotta rungon voi asettaa
takaisin paikalleen. Varo, etteivdat sormesi jad puristuksiin
mdanndn rungon ja poljinmoduulin kotelon vdliin. Kun toimit
tdmdn oppaan ohjeiden mukaan, ndin ei pitdisi kdydd.
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MUKAUTETUT POLJINASETUKSET

PRO Racing -polkimet on tarkoituksella suunniteltu sellaisiksi,
ettd kuka tahansa pystyy asentamaan poljinmoduulit
haluamallaan tavalla. Poljinmoduulit voi irrottaa kokonaan
pddpoljinalustasta, johon ne on kiinnitetty, ja asentaa

sitten mukautettuun simulaattorilaitteistoon mihin tahansa
asentoon tarpeidesi mukaan.

Jos haluat asennuksen, jossa kytkimen ja jarrun paikkaa on
vaihdettu keskenddn ja jarru on asennettu toisinpdin ja kaasu
asennettu lattiaan, on se tdysin mahdollista. Tarvitset vain
poljinmoduulit ja Pedal Hub -poljinkeskion.

Irrota ensin poljinmoduulit keskidstd.

Irrota seuraavaksi pultit, jotka kiinnittdvat poljinmoduulin
poljinalustaan ja varo, etteivdt ne putoa prosessin aikana.
Nosta ne irti alustasta ja syétd kunkin moduulin kaapeli
polkimen alustassa olevien reikien Idpi varmistaen, etteivét
ne jaa kiinni mihinkadan.

Irrota seuraavaksi ruuvit, jotka pitévét Pedal Hubia
poljinalustassa, ja nosta Pedal Hub pois alustasta.

Voit nyt asentaa poljinmoduulit omaan simulaatiolaitteistoosi
haluamallasi tavalla - liitd ne vain takaisin Pedal Hub
-keskioon ja keskid sitten tietokoneeseen tai suoraan
yhteensopivan Logitech Racing -ohjauspyérdn takaosaan

(jos sinulla on sellainen).

G HUB -ASETUKSET

Voit sadtad PRO Racing -polkimia PC:n G HUB -ohjelmistolla
rippumatta siitd, onko polkimet liitetty suoraan tietokoneeseen
tai yhteensopivaan Logitech Racing -ohjauspyéradn.

Voit sGatad kuormituskennolla varustetulla jarrupolkimella
poljinten herkkyyttd ja paineen madrdd, joka tarvitaan
tuottamaan 100 %:n akseliteho.

HERKKYYS

Herkkyyssddatimen avulla voit muuttaa polkimen vasteen
lineaarisuutta. Jos jatat sen arvoon 50, tdmd johtaa lineaariseen
vasteeseen 1:1 polkimen fyysisen liikkeen ja akselin tehon vdlill&
kilpapeleissa. Kaikki tdmdn yla- tai alapuolella olevat saddot
tuovat kdyrdan akselin tehoon;

- Kun nostat arvoa 50:std 100:aan, poljin reagoi yhéa paremmin
polkimen liikeradan alussa (eli akselivaste lisddntyy aluksi
paljon nopeammin).

- Kun véhenndt arvoa 50:sté yhteen, poljin reagoi
heikkenevdsti polkimen liikeradan alussa (eli akselivaste
kasvaa aluksi paljon hitaammin)

Tama asetus suositellaan yleensd jatettdvdaksi arvoon 50,

mutta voit toki kokeilla eri vaihtoehtoja. Ndet polkimen todellisen
vasteen tddltd G HUBIsta; kun painat sitd, ndet akselivasteen
ilmaisimen muuttuvan, jolloin voit helposti néhda kaikkien
tekemiesi sadtojen tulokset.
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JARRUVOIMA

Tédmada muuttaa sitd, kuinka paljon painetta tarvitaan,
jotta jarrupoljin saavuttaa 100 %:n akselitehon.
Oletusarvo on 30, mikd vastaa PRO Racing -polkimissa

30 kg:n voimaa (kp). Jos siis asetat t&dmdn maksimiarvoon
100, 100 %:n akselitehon saavuttamiseksi tarvitaan

100 kg:n voima.

Kaytettdvdn voiman mdadrd on hyvin subjektiivinen,
ja sitd tulee arvioida seuraavien tekijoéiden perusteella:

- onko polkimet asennettu kilpa-ajolaitteistoon vai
lattiaistuimeen

- polkimia kdyttdvdn henkilon fyysinen vahvuus
- jarrupolkimeen asentamasi elastomeerien yhdistelma.

Lattialle asennetuissa kokoonpanoissa 30 kg on
todenndkdisesti suurin voima, ellei polkimia ole
kiinnitetty (esimerkiksi tydnnettyind seinéd vasten
poyddn alla). Todenndkoisesti tarvitaan pienempid arvoja,
jotta polkimet eivdét liukuisi poispdin kdyton aikana.

Ajolaitteistoja kdytettdessd raja riippuu puhtaasti
laitteiston kokonaislujuudesta, polkimia kdyttévasta
henkiléstd ja kdyttamistdsi elastomeereistd.

Kuten kdyttéoppaassa aiemmin mainittiin,

emme suosittele kdyttdmddn elastomeeriyhdistelmid,
jotka sisaltavat pehmedmmdn beigen kappaleen
asetettaessa voimia yli 30 kg:aan, silld muuten saatat
vahingoittaa varusteita pitkdaikaisessa kdytossda.

Ndaytolld ndkyvdn akselivasteen ilmaisimen ansiosta sinun
on helppo kokeilla erilaisia voima-asetuksia tietddksesi,
mikd sopii sinulle parhaiten. Hyvé suositus etenkin ajolle
kilpa-autoilla, joissa ei ole ABS-jarrua, on asettaa voima
niin, ettet voi helposti saavuttaa 100 %:n akselitehoa

- jos painat jarrut aina pohjaan, seurauksena on
todenndkoéisesti renkaiden lukkiutuminen ja ajoneuvon
hallinnan menetys sekd liukuminen pois radalta.

HUOMAUTUS:

Jos liitettynd on yhteensopiva Logitech Racing
-ohjauspyord integroidulla ndytolla, voit myos
sddtad jarruvoimaa ohjauspyérdn avulla sekd

ndhdd jarrupolkimen vasteen.

133 SUOMI



YHDISTETYT POLKIMET

Tata tarvitaan yleensd vain, jos pelaat hyvin vanhoja
kilpapelejda. Vanhojen kilpa-ajorattien polkimissa on
usein vain jarru ja kaasupoljin, joista kumpikin on
samalla akselilla. Yhdistetty poljintila vaihtaa PRO
Racing -poljinten oletusasetukset tdysin erillisistd
akseleista jarrulle ja kaasulle yhdistettyyn tilaan, jolloin
sinun pitdisi edelleen voida kdyttad niitd vanhemmissa
peleissd, jotka eivét tue polkimia erillisilla akseleilla.

On erittdin suositeltavaa jattad tdma ruutu
valitsematta useimmille kilpapeleille, jotta saat kaiken
irti PRO Racing -polkimistasi.

SUOSITELTU HUOLTO

PRO Racing -polkimet on suunniteltu toimimaan satoja
tunteja ja tuntumaan yhté miellyttdviltd kuin silloin, kun aloitit
niiden kdytoén. Kuten oikean autonkin kohdalla, on kuitenkin
suositeltavaa pitdd ne puhtaina suorittamalla yksinkertaisia,
pienid huoltotoimenpiteitd.

Sddnnollinen huolto (viikoittain)

Puhdista poljinalusta ja jokainen poljin kosteallq,
nukkaamattomalla liinalla ja varmista, ettei liina ole liian marka.

200 tunnin vdlein

Poista ylimddrdinen rasva (etenkin jarrupolkimesta) puhtaalla
liinalla tai keittiopyyhkeelld. Lisad uutta rasvaa (varo laittamasta
liiaksi) polkimien sujuvan toiminnan varmistamiseksi.

Jos pakkauksen mukana toimitettu rasva loppuu, voit hankkia
oman vastaavan tuotteen. Kdytd kuitenkin vain silikonipohjaista
rasvaa/voiteluainetta.

Oljypohjaisia voiteluaineita tai bensiini- ja hiilivetyliuottimia
El saa kdyttad, koska ne heikentdvat polkimien osia.

ONKO SINULLA KYSYTTAVAA?

logitechG.com/support/pro-pedals
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XAPAKTHPIZTIKA

1 MevtdA cupmAEKTN

2 NMevtdA ppévou

3 MevtdA ykaliov

4 TMpoalpeTikd eAatripla
5 Tpdoo Aimavong

6 KAhedi Allen

7 Kahwdio USB

8 MpoalpeTikad eNaocTOUEPN EEQPTAMATA VIO TA PPEVA

©00OO0
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2YNAEZH KAI EFKATAZTAZH

N

AN

Edv ta tomoBeteite og €OMAIOUO / KABIOPA TIPOCOUOIWGCNG AYWVWY,

TO péyloTo Bdabog mou mpénel va agproeTe gival 10 mm pe Tig Bideg M6 mou
XPNOIMOTIOLEITE. ZNUEWOTE TO TIAXOC TNG BAoNS / TAATQOPHAG TNV OTToia
TonoBeteite Ta MeVTAA, Mpoobéote o autd 10 mm kau Oa pdBete 1o urikog 10 MMT |_
NG Bidag M6 mou mpémel va XPNOIUOTIOINOETE. ASGYW TOU TUTTIIKOU UAKOUG
Twv Bdwv M6, urmopei va XpelaoTEl va XPNOILIOTIOINCETE POSENES, WOTE Ol T
MaKpLEG Bideg va unv el0éABouv TToAU Babid 0To EcWTEPIKS TNG povadag

oy < ) . . . MéX1 M=+ 10 MM
TWV TTEVTAA OTav TV Tomobeteite otov e€omAiond oac. Tig Bideg mpémel
Va TIG OQIEETE POVO PE TO XEPL. MV XpNOIUOTTOIOETE NAEKTPIKA epyaleia
yla va o@i€ete TG Bidec.

RIeNNY II‘IJM
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MPOZAPMOIH THZ ANNOXTAZHXZ META=Y TQN MNMENTAA

Xpnolpormolnote 1o mapexouevo KAeLSi allen yia 1
va {eoi€eTe TIg SO PBideC 0TO KATW UEPOC TOU OET TWV

TIEVTAA Kal, 0TN OUVEXELQ, CUPETE TN Hovada PExPL va

UTTAPXEL N armdoTtaon TTou BENeTE peTA&L TwV Povadwv

TeVTAA. BlbwoTte OAeq TIG Bide¢ yia va SlaopalioeTe 0Tl

Ol LOVASEC TWV TTEVTAA €X0LV KAEIOWOEL 0TN B€0n TOUug

Kat 8ev Ba peTakivouvTal Katd Tn SIdpKela eVOC aywva.
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MPOXAPMOI'H TOQN NMPOZOWEQN TQN MNMENTAA

Mrnopeite emiong va mpooappOOETE TIG TPOCOYEIG TWV
TIEVTANA, Yla va puBUicETE AETTTOUEPWE TNV AMTOGOTOON
HETACL TWV MPOCOYPEWV TwV TTEVTAA KaBwC Kalt To UPOog
NG MPOCOYNG TOU TIEVTAA 0TOV Bpayiova Tou TIEVTAA.

O TIPOCOYEIG TWV TTEVTAN CUUTTAEKTN KAl (PPEVOU
MITOPOUV VA TIPOCAPHOCTOUV 0pI{OVTIA Kal KATAKOPUQQ,
Xpnotonolwvtag TiG Slabéotueg omég. To mevtaA ykallov
MTTOPE( VA TIPOOAPUOOTEL KATAKOPUQA.

Zeopitte TI¢ Bideg oTNV MpOCoOYN TOU MTEVTAA. AQalpéoTe
I Bideg, TomoBeTAOTE TNV MPOCOYN ToL TIEVTAA 0T Béon
TTou B€AeTE Kal, 0T CLVEXELD, BANTE TIC Bideg 0T B€on Toug
Kat BdwoTe TeC.

1 @,
7|
A
[1]:
N
3

H’)

e
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MPOXAPMOI'H THX AYNAMHZ ENMTANAO®OPAZ TQN MNMENTAA

‘ONa 1a TeVTAA prmopouv va S1aBETouv SlaPopeTIKA emimeda
SUvaung emavapopdgc, e TN XPHon Twv eAatnpiwv (YKad kal
OUMTTAEKTNC) KAl TWV ENACTOUEPWY ATTOCRECTHPWYV (PPEVO)
TIOU TTAPEXOVTAL 0TO KoUTi e Ta ageooudp. H dadikacia givat
id1a kat yla Ta tpia meVTAA Kat epINaBAveEL TNV agaipeon Tou
€UPONou amd T Béon Tou oTN povada TIEVTAA.

O 1Mo €UKOAOG TPOTIOC YL VA TO KAVETE AUTO gival va TUNIEETE
TO X€PL 0AG YUPW ATTO TO PIMPOCTIVO PEPOG TNG TTPOoOYNE TOU
TIEVTAA Kall va TIACETE TNV paOwTr dKpn Tou CWHATOC TOU
€UPONOU. 2T OLVEXELD, TIIEOTE TO EUPBONO Yyia va TO PYANeTE
and tn B€on aceAaNong XpnolpomolwvTag TNV mpdooyn /
Tov Bpayiova Tou eVTAA w¢ PHoXAG Kal CNKWOTE TO amd tnv
KOIAOTNTA TTOU UTIAPXEL OTN PovAda TIEVTAA.

139 EAAHNIKA



KAZI KAl ZYMMNAEKTHZ

MOAIG BydAeTe To €ufBolo amd tnv KUpLa HovAada TTEVTAA, |

QTTOMAKPUVETE TO amd TNV atodAivn pdf3do Kat apaipéoTe N4kgf | 83kgf
TO EAATAPI0. YTIAPXOUV TECOEPA ENATHPIA OTO KOuTi, SU0 amd ta T
oroia gival 6N TomoBeTnuéva oTa TTEVTAN GUUMAEKTN Kal yKadlov.

EmAé€te amiwg éva amd ta urtdAotra eAATrPLA Kal aKOAOUOAOTE 6,9 kgf 39 kof

avtiotpoa tn Sladikacia:

Inpwéte avd To eAatrplo Mavw oTnv atcdAivn pafdo kal,
OTN CUVEXELD, OTTPWETE TO EUoAo Mavw otn pafdo, mpoogxovtag
TO EAATAPIO VA acPalioel oTa €I0IKA onueEia.

‘Enerta, TtonoBetrote Eavd o uPolo otn Béon tou,
avtiotpépovtag Tn Sladikaacia e TNV omoia TO APAIPECATE:
TIEOTE TO EUPOAO XPNOIUOTTOIWVTAG WG LOXAS TNV ipdooyn/
Tov Bpayiova Tou TEVTAA Kal KaTeBAoTE To 0TN B€0n Tov,
TIPOCEXOVTAG TO KATW PEPOC TOU EPPRONOU VA €XEL TOV OWOTO
TIPOCAVATOAGUO VIO VO ACQOAAICEL

>HMEIQZH:

MO BaAeTe To €uPolo oTn B€on Tov, SoKIPAOTE va TIIECETE

TO TTIEVTAA HEPIKEG POPEC Yia va BeBaiwbeite 6T n Kivnon yivetal
opaAd kat Sev akovyetal kdmolog 06pufoc. Edv akovoete
BopuPouc kabBwc méleTe To TTEVTAN, SOKIPAOTE Va TIEPIOTPEPETE
ENAPPWC TO EAATAPLO 0TN B£0N TOU Kall TIECTE TO TIEVTAA.
JUVEXIOTE VO TO TIEPIOTPEPETE PEXPL VA PNV akouyovTal B6pufol.
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OPENO

To ppévo dlagpépel amod To YKAJL KAl TOV GUUTITAEKTN KaBwG
XPNOILOTIOIEl ENACTOUEPEIC ATOOBECTAPES TOUC OTTOI0UG
uropeite va Bpeite oto kouTi pe Ta ageooudp. H Siadikacia
Opwg e€akolouBei va givat amAr}. MOAIG To €uolo Byet amod Tn
povada mevtdl, Ba mpémel va avoifeTe To EUBONO TIPOKEIUEVOU
VA QoK TACETE TTPOof3aon ota eAacTopEepn e€apthpata

OTO E0WTEPIKO Tov. lNa va To KAveTe auto, mdote 10 pafdwto
KaTTAaKL 0TO EMAVW PEPOG TOU EPPOAOU E TO Eva XEPL Kal,

OTN OLVEXELD, EERIOWOTE TO WA TOU EUBOAOL ATTO TO KATTAKL.

MOAIC apalPECETE TO WA TOU EUBOAOU aTTd TO KATTAKI,
YUpioTe To avamoda Kal avaKIVAOTE TO yla va Byouv Ta
eNaoTopepPn e€aptrpata. Oa gival EAa@pwg KOAWSN Adyw
TOu YpAoou ANimavong, EMopEVwe KAAG Ba ATav va EXETE KATL
VO OKOUTTIOETE Ta XEPLA OAG,.

©a mapaTtNEACETE OTI UTIAPXOLV TPIa EAACTOMEPN 1 aPPwWdN
e€opTAMATA 0TO OWHA Tou gUPOAoU: SUO iBlou peyeBoug

Kal éva Aiyo pikpoTepo. To pIKpOTEPO €€APTNHIA TTPETTEL VA
BpiokeTal mMAvTa 0TO CWHA TOU EUBOAOU e Ta AAAa SUo
eCaptrinata kabwg kabopilouv Tn yevIKn aioBnon Tou mevTaA
@pévou. Mmopeite va 1o pubuioeTe WOTE va gival apKeTa
HAAAKS e peyain Siadpoun 1y, EVAANAKTIKA, TO iB1o OKANPO
Kat pe TNV idla meploptopévn dtadpoun Omwe o€ PEPIKA
TIPAYMATIKA aywVIOTIKA auTtokivnta. Emiong, To ukpd e€dptnua
Ba npénel mavta va BpioKeTal 0TO KATW PEPOC TOU EPPOAOU:
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Mmopeite va aANa€eTe TNV aioBnon Tou @pévou
XPNOLOTTOIDVTAC SIOPOPETIKA OET ENACTOUEPWV () . () .

eCapTnUaTWY, OTIWC KaBopileTal amod ToV MOPAKATW TTVAKAL: l“ lE g @ @ . .
©a mapatnproete 6Tt undpxouv SUo UIKPA appwdn
eCapTAUaTa, éva JaAakd Kat éva okAnpo. Movo éva amnd

auUTA TIPETTEL VA XpnoluoToleital oe cuvOuaouod e Ta duo
HEYAAUTEPA ENACTOUEPH EEQPTAMATAL. B

Ee 8 8 8 8
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>HMEIQZH:

Agv ouvioTtdral n xprion cuvduacuwv 1ou TEPINaUBAvVoUV To HOAAKO
pmneC e€aptnua, av ta MevtdA PRO sival tomoBetnuéva og e€omAioud/
KaBiopa mpooopoiwong, Kabwg katt Tétolo Ba mpokalovce mbavotata
{nuid 010 ENACTOMEPEC.

AvtibeTa, dev ouvioTdTal N XPION TWV OKANPWVY EAACTOUEPWY, AV
XPNOIMOTIOLEITE TA TIEVTAA OE KATTOLO YpaPEeio. EKTOC Kal av Ta TTeVTAA gival
QOPANOUEVA PE KATTOIOV TPOTIO, N XPrON TWV OKANPWY EAACTOEPWV
MITOPEL Va €XEl WG ATTOTEAECHIA TO avamodoyUpLopa 1) TO YNoTpnua Twv
TIEVTAA OTAV TTATATE TO PPEVO.

A@oU emé€eTe Ta eEhaoTopEPr €€0PTANATA, XPNOIUOTIOINOTE JIA KPR
TTOCOTNTA YPACOU AITTavong OTIC TTAEUPEC TWV EAPTNUATWY Kal BANTE Ta
&avd oT1o owpa Tou UPOAOU, TOTTOBETWVTAG TTPWTA TO HIKPO e€ApTNUAL.
Apkei va pi€ete SUO pE TPEIC OTAYOVEC OTIC OIAPOPEC TTAEUPES TWV
ENACTOHEPWV KAl VO ATTAWOCETE TO YPACO XPNOIHOTIOIWVTAG TO AKPO

Tou Plaidiou.

‘Otav TonoBeTroeTe Ta ENAOTOWEPN EEAPTHATA OTO CWA TOU EUPOAOU,
MITOpPEiTe va To ouvdEoeTe EavA OTO KATIAKL TNG PovAdag TTEVTAA @PEVOU.
‘Emerta, BaAte to {avda otn 6£0n Tov, Xpnolpomnolwvtag T pébodo mou
XPNOILOTIOINOATE Kal Yla Ta AAAA TTEVTAA.

MPOEIAOINOIHZH AXDAANEIAX

‘Otav xpnoiuormoleite Ta oKANPd eAacTopepn e€aptrpata (kat e18Ika 6Tav
XPNOULOTIOLEITE TOV HIKPO OKANPS agpwdn amooBeotrpa) Oa xpelaoTei
va TMECETE U Aiyn mapandavw duvapn To owa Tou YO0 yia va
UImopéoeTe va 1o TormoBetrioste {avd otn Béon tou. Mpooé€te va unv
madoete ta SAYXTUAG 0aG LETAEY TOU CWHATOG TOU EUPBOAOU Kal TOU
nePIBARpaToC TNG povadag mevtdA. H mpoteivouevn uébodog yia tnv
ekTENEON AUTAG TNG Sladikaaciag mou meplypAPeTal 0To TTAapoV yXelpidlo
Ba cag BonBnoel va amo@UyeTe KATL TETOIO.
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MPOXAPMOXZMENH PYOMIZH NMENTAA

Ta AywvioTika evtdA PRO €xouv oxedlaoTei e101kd yia va
EMTPEMOUV O€ OAOUG VA TOTTOBETOUV TIG MOVASEG TIEVTAA

e émotov Tpomo B€Aouv. Ot povadeg mevTAN umopouv va
agpatpeboLy MANPwWCE amod Tnv Kupla BAcn Twv eVTAA omou ival
TOTMOBETNUEVEG Kall, ETTEITA, VO OTEPEWOOVV GE TIPOCAPUOCEVO
€€OMAIOUO TIPOCOUOIWONG UE OTTOIOVONTIOTE TIPOCAVATOAICUO,
OLUPPWVA PE TIG AVAYKEG OAC.

Edv BéAeTe va SnuioupynoeTe pia Slapop@waon oTnv omnoia

0 CUMTTAEKTNG Kal TO Ppévo Ba eival avTeoTpappéva Kal To

YKA{ Ba gival TomoBeTnuévo oTo MATWHA, AUTS gival ATOAUTWE
SuvaTo. To HOVo 1oV XPEelAleOTE YIa va TTETUXETE KATL TETOLO ival
Ol povadeg mevtaA Kat o KopBog mevTda.

MpwTta anod 6Aa, amocuvOECTE TIG OVASEG TIEVTAA amd Tov KOWo.

Enerta, apaipéote TI¢ Bide¢ KPATWVTAC TIC LOVASEC TTEVTAA OTN
Bdon mevtdA, MPooEXovTag va pnv Ecouv Katd tn SIApKELa TNG
S1a81kaoiag. ZNKWOTE TEC amod TN BAon Kal TEPACTE TO KAAWSIO
KdBe povadag péoa amod Ti¢ oméG TNG BAoONG TIEVTAN, TIPOCEXOVTAG
va PNV mMaoTei mouBeva.

3TN OUVEXELD, AQaIPEOTE TIG BideG Tou cuyKpaTtouv Tov Koufo
TIEVTAA oTn Bdon TeVTAA Kal amopakpUVETE Tov and tn don.

Twpa PITOPEITE VA OTEPEWOETE TIG LOVADEG TTEVTAA OTOV

TIPOCAPHUOCUEVO EEOTTAIGIO TIPOCOMOIWONG OTTWC AKPIBWC BENETE.

Am\w¢ ouvdéoTe Teg Eava oTov Koo TIEVTAN Kal, 0Tn CGUVEXELQ,
ouvdéote Tov Kéupo oto PC rj ameuBeiag oto miow péPog evog
ouppatol AywvioTikou TipovioU Logitech (edv SiaBétete kamolo).

PYOMIZEIX G HUB

Ta AywvioTtika ievtdA PRO pmopouv va S1apop@wBouv e To AOYIoUIKO
G HUB oto PC, ave€dptnta and 1o av givat ouvdedepéva anevBeiag oto PC
N o€ cUPPBATO AywWVIOTIKO TIUOVL Logitech.

‘Exete Tn SuvaTtéTNTA VA TIPOCAPHOCETE TNV EVAICONCIA TWV TTEVTAA
Kal TNV TocdTNTA TTECNC TTOU arTalTeiTal yia TNV mapaywyn e€6dou déova
100% oT0 TEVTAA PPEVOU e SUVAUOMETPIKO aloONnTAPA.

EYAIZOHZIA

To puBUIOTIKO eLaICONGiag oag emTpémnel va AAACETE TN YPAUUIKOTNTA
NG anmoékplong Twv TeVTAA. Edv 1o agrioete oto 50, 10T auTtd Ba €xel w¢
ATTOTEAECHA LA YPAMUIKOTNTA anokplong 1:1 peta&l TnG QUOIKAG Kivong
Tou TEVTAA kat TnG e€6dou afova ota maikvidla aywvwv Tax0TnTag.
Onoladnimnote mpooapuoyn MAavw R KATW amd auTtry Ty Tiun Ba
ONMIOUPYAOEL a KaurmUAn otnv €€0do déova.

- KaBw¢ av&dvete tnv TN amnd to 50 mpog to 100, n anmdkplon Tou TTEVTAA
Ba auavetal ohoéva Kal TTEPICCOTEPO KATA TO EeKivnua TS Sladpopng Tou
TEVTAA (KATL TTOU onuaivel 0TI oTnv apxr Oa BAEmeTe TOAD ypnyopdTepn
auénon otnv anodkpion aéova)

- KaBwg peiwvete Tnv Tiur amo 1o 50 mpog 1o 1, N anmdkpion Tou TEVTAA
Ba pelwveTal oAogva Kal TIEPIOCOTEPO KATA TO EgKivnua TNG S1adpopnig
TOU TIEVTAA (KATL TTOU onuaivel 0TI otnv apxr Ba BAémete TOAU o apyn
avénon otnv anokpion aéova)

Y€ YEVIKEC YPAUMEG, CLVIOTATAL VA APAVETE TN pLOUIoN oTo 50,

OANG TTapéxeTal N eVeNEia yia TNV TIEPIMTWON TTou BENETE VA TIEIPAUATIOTEITE.
Mmopeite va BAEMETE TNV TPAYUATIKE AmoKplon Tou evtdA oto G HUB.
Kabwc¢ to mélete, Ba aANGlel n €velén yia tnv anmdkplon tou déova,
TIPOKEIEVOU Va BAEMETE EUKOAA TA ATTOTEAEOATA KABE pUBUIONG

TTOU KAVETE.
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AYNAMH MNEAHZHX

AN\GCEL TNV TTiEECN TTOU ATTAUTEITAL TIPOKEUEVOU TO TIEVTAA PPEVOU
va TieTUxel €€060 d&ova 100%. H mpoemAeypévn tiur ivai 30,

n omoia yia ta AywvioTikd evtdA PRO iooduvaypei pe 30 kg
OUVaUNG. ZUVENWC, av eEMAEEETE TN péyloTn Tip 100, ToTe Ba
amartovvtatl 100 kg Suvaung yia va emteuxOei £€0do¢ déova
100%.

H moootnta Suvapng mou Ba XpnoOToLETAL £iVal UTIOKEIUEVIKN,

0oAAG Ba ipémel va AapdvovTtal uTtoYn ot TTUPAKATW TTIAPAYOVTEC:

— Av 1a TIeVTANA gival otepewpéva o€ eEOTTAICHUO aywvwy i
Bpiokovtal 0TO MATWUA

- Hmpaypatikry SUvapn Tou atdUou TToU XPNOIOTTOLEL T TIEVTAA

— O ouvdULAOHOC TWV ENACTOPEPWY TTIOU EXETE TOMOBETNOEL éoa
OTO TEVTAA PPEVOU

3TNV TEPIMTwon TonmoBétnong oto mdtwia, Ta 30 kg gival
mOavoTata N PEYIOTN TIK, EKTOC Kal av Ta TIEVTAA gival
ao@aliopéva (ya mapddetya, AKOUMITOUV O€ KATIOIOV TOIXO KATW
amnod 1o ypageio oag). Npdyuarty, mBavotepo ival va amartovvtal
XOMNAGTEPEG TIUEG, TIPOKEIUEVOU T TIEVTAA va NV YAIOTPOUV VW
TA XPNOIMOTIOIEITE.
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3TNV MePIMTWOoN oTeEPEWONG o€ EEOTAICUO, TO OpLo €apTATAl ATTO
TN OUVOAIKK 1OXU TOU €E0TTAIGIOU, TO ATOO TTOU XPNOIUOTIOIE! Ta
TIEVTAA Kl T ENACTOUEPN TTOU EXETE EMAEEEL VA XPNOIUOTIOIEITE.
Onwg avagEpBnKe TponyoupEVWE OTo TIPSV eyXepidIo,
OUVIOTATAL AVEMIPUAAKTA VA ATTOPEVYETAL N XPHON CLVOUACUWY
ENAOTOUEPWV TTOU TIEPIAAPBAVOULV TO MO HAAAKO el e€apTnpa
otav opilete duvduelg mou unepPaivouv ta 30 kg, kabwg o
SLlAQOPETIKNA TIEPIMTWON UMopEi va TTPOKANBEl {nuid o€ auto e
TNV TAPATETAUEVN XPHON.

Xdapn otnv évoelgn yia tnv andkplon agova mou eppavifetal

oTNnV 004vn, UTTOPEITE VA TIEIPAUATIOTEITE EVKOAA PIE TIC SIAPOPEC
puBuioelg Suvapng, yia va deite mota givat n I8AVIKA yia E0AG.

Mia kaAA TpoTaon, Wblaitepa 6tav odnyeite autokivnTa Xwpeig
ABS, gival va opioete tn SUVAUN €TOL WOTE VA UNV Eival EUKOAN

n enitevén €€660ou aova 100%. Edv ta gppéva @tavouv SIapKwg
OTO KATWTEPO ONEIO TOUC, TOTE gival TTOAU TIOAVO va KAEIGwVoUV
Ol TPOXOI, Va XAVETE TNV MPACPUON Kal VA ByaiVETE EKTOC THOTAG,

>HMEIQZH:

Edv ta ouvdéoete og oupPatd AywvioTiKO TIHOVL Logitech

HE EVOWMATWHEVN 000V, TOTE UMOPEITE VA TTIPOCAPUOCETE
N PUBUIoN yia TN Suvaun TESNCNC KAl UE TO TIUOVL, KaBwCE Kal
va BAéneTe TNV €€080 amOKPIoNG TOU TIEVTAA ppPEVOU.
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2YNAYAZMENA MENTAA

AuTé ouviBwg gival amapaitnTo pévo dTav XPNOIOTIOIETE TTOAU
mad aikvidla aywvwv taxutntag. Ta mevial ota moAadtepa
AYWVIOTIKA TIHOVIA EiXaV TTOANEG POPEG Eval UOVO TIEVTAN (pPEVOU
Kal éva TTEVTAA yKadlov, e KABe TTEVTAA va avTITPOCWTTEVEL TO
MO0 TUNpa Tou idou daéova. H Asrtoupyia «2uvduaouéva EVTAA»
OANGCeL TNV TIPOEMIAEYUEVN SIAPOPPWON TWV AYWVICTIKWY TIEVTAA
PRO amé toug mArpwg Slaxwplopévoug AEOVEG yia TO PPEVO Kal

TO YKA( O€ pia cuvOuacpEVN AElToupyia, WOTE va UMOPEITe va Ta
xpnotporoleite og moAaiotepa maixvidia mou dev unootnpilouv
TIEVTAA HE EEXwPIoTOUC AEOVEC.

JUVETIWG, YO TN HEYAAN TTAEIOPN@Ia TWV TIAXVISIWV AyWVwv
TAXUTNTOC CLVIOTATAL AVETTIPUAOKTA VA NV EMAEYETE AUTO TTAQICIO,
yia va alomoleite MARPWE Ta AYywVIoTIKA TIEVTAA PRO.

MPOTEINOMENH XYNTHPHZH

Ta AywvioTtikd evtdA PRO €xouv KOTOOKEVAOTEl £€TOL WOTE va ouvexi(ouv
VA AELTOUPYOUV Y1a TTOANEG EKATOVTASEG WPEC KAl VA TIPOCPEPOUV TNV
i61a koA aicBnon énwg étav Ta XENOIUOTIOINCATE YIa TIPWTN YOPA.
Onw¢ duw¢ cupfaivel Kat e Ta TTPAYMATIKA AUTOKIVNTA, CUVIOTATAL

va ta dlatnpeite kabapd, akoAouBwvTag avd SIaoTAATA JIa ATTAR
Sladikacia cuvtrpnong.

TakTtiki cuvtipnon (eBdopadiaia)

KaBapiote tn Bdaon kat KABe TTEVTAA e €va vwTto TTavi TTou Sev aprvel
XVOUdlI, TPOCEXoVTaG va Unv undpxel MAeovalouoa mocoTNTa vePoU
oTo TTavi

KaBe 200 wpeg

ApaipéoTe TUXOV MAeoVA(oUoa CUYKEVTPWON YPAoOU (101kA amod To
TIEVTAA PEVOU), XPNOolpoTolwvTag éva kabBapd mavi i Koppdtt xaptiol
kou(ivac. Baite Eavd ypdoo (ue HETPO) Yia va S1acPANCETE TNV OUOAN
A&ertoupyia Twv TEVTAA.

Edv tehelnoel To MApeXOUEVO YPATO, TOTE UMOPEITE VA TO AVTIKATAOTHOETE
pévol oag pe Karmolo aAho. Qotdoo, Ba TPEmel va XPNOIOTIOIETE

pévo ypaco/AimavTikéd mou Baciletal otn GIAIKOVN, YIa Va arnmo@UYETE
TUXOV TpofBAuaTaL.

Ta AimavTikd mou acifovtal oto metpéAaio 1 ot SlahuTe Bevdivng
kat udpoyovavBpaka AEN mpémel va xpnotuomolouvTal, kabwg 0a
OANOIWOOULV Ta EEAPTHATA TTOU XPNOLOTIOIOUVTAL OTA TIEVTAA.

EXETE EPQTHZXEIZ;

logitechG.com/support/pro-pedals

146 EAAHNIKA


http://logitechG.com/support/pro-pedals

KOMIMOHEHTDI

1 Mepanb cuenneHna

2 [Mepanb TOpmo3a

3 lNepanbrasa

4 [1ononHWTeNbHble NPY>KNUHbI
5 Cma3oyHoe BeLecTBo

6 TopueBou Knoy

7 USB-kabenb

8 JononHutenbHble dMOPTU3aTOPbI AJ1A TOPMO3a

©00OO0
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NOAKJTIOYEHUE N YCTAHOBKA

AN

Heobx0AMMO YUNTbIBaTb MAaKCMMasbHYIO mMyouHy KpenneHua 10 Mm

Mpy NOAKNIOUYEHUN K TOHOYHOMY CUMYNATOPY NN Kpeciy
npu NCNonb3oBaHUK 6onToB M6. YToObl y3HaTb HEOOXOAUMYIO ASTUHY d)

6onta M6, nsmepsTe TONLWMHY NAACTVHbBI UK NNATGOPMbI, K KOTOPOW 10mm | [ ]
GyayT NpuKpenneHbl neganu, u gobasbte K Hel 10 Mm. YTobbl 6onee Y RN iT A
ANVHHbIE 60NTbl M6 He yTannmBanuch CIMLLKOM ry60Ko B 6510K neaany, 4

npv Heo6XoANMOCTIN NCMONb3yNTe LWalbbl. He 3aTArnBanTte 60nTol

o Méx1 O=T+10mm
3NEKTPOUHCTPYMEHTAMM: PYUYHO 3aTAXKKM 6onee yeM OCTaTOUHO.
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PEMNYJINPOBKA PACCTOAHUA MEX Y MNEOANTAMU

Ocnabbte aBa 60sTa Ha HUPKHEN CTOPOHE Habopa 1
nefaner C NOMOLLbIO NMpunaraloLeroca TopLeBoro

Kntoya. CABMHbTE NN pa3aBUHLTE Nefanu Ha »eflaemoe

paccTosHue. 3aTAHUTe BCe 6ONTbI 1 NPOBepLTE,

YTO Nefany NPOYHO 3aKPeEnsIeHbl 1 He CMECTATCA

BO BpPeMsA MCMob30BaHNA.
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PErYJIMPOBKA BbICOTbI MELAJEN

Bbl moXeTe HacTpouTb BbICOTY Nefanen Hag
OCHOBaHVEM 1 PacCToAAHME MeXAay negansamu.

MNepganu cuenneHnAa n TopMo3a MOXHO OTPerynnmpoBaThb
MO rOpPV30HTaNN 1 MO BEPTMKANM NPY NOMOLLM
cneumasnbHbIX OTBepCTUiA. [Tefanb rasa MOXKHO CMeCTUTb
Nno BEPTUKANN.

Ocnabbte aBa 601Ta, BKPYUYEHHbIE B NeAan CBEPXY.
BbiTawuTe nx, NprBeanTe neganu B yaobHoe
MONOXKEHNE, NOC/e Yero BepHuTe 6ONTbI Ha MeCTo
1 3aTAHUTE UX.
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PEFYJIMPOBKA YXECTKOCTW NPYXWHbI MEQAJIEN

[na Kaxgon negany MOXHO M3MEHUTb Tpebyemyto cuny
HaXKaTnA NP NOMOLLM NPYKUH (4NA Neganen cuenneHus
1 rasa) 1 ynpyrmx amopT13aTopos (ana neganv TopMmosa),
BXOAALLMX B KOMMNIEKT. [epBbii 3Tan perynmpoBKu
COBMAAAET ANA BCEX TPEX Nefanent: BbiTalmTe NopLleHb
13 NejanbHOro Mogyns.

Mpolwe Bcero 310 cAenatb, e/ 06xXBaTUTb Negarnb
crnepeam 1 B3ATbCA 3a pesibedHblin Kpaii MOPLUHS.

MpwXMKTE NOPLLEHb 1 UCMONb3YHTE Nefanb Kak pblyar,
YTOObI BbIABUHYTb MOPLUEHDb U3 Ma3a U NOAHATL U3
yrnybneHusa B neganbHOM MogyJie.
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ONA NEQANEN TA3A U CLUEMJIEHNA

BblaBMHYB NopLUeHb, NPOCTO CHAMUTE €ro C MeTa/lInYeCcKoro
CTEPKHA 1 BbITALLMTE NPYXKMHY. B KOMNNEKT BXOQAT yeTbipe
NPYXWHbI, 1 ABE N3 HNX YCTAaHOBMEHbI B YCTPONCTBE
M3HayanbHO (B Nefanax rasa v cuenneHns). YctaHoBute

Ha MEeCTO CTapOW NPYXMHbI OfHY 13 3aMacHbIX NPY>KMH

1 NOBTOpPUTE BCE AENCTBUA B 0OPaTHOM NopAaKe.

HageHbTe Ha cTepkeHb NPYXKHY, a 3aTeM BepHUTE
Ha Hero NopLUeHb, YTOObl OHa OKa3anach 3axkaTa Mexxay
ABYMA PpUKcaTopamu.

Mocne 3Toro BCTaBbTe NOPLUEHb HA MECTO TEM XKe CNOCOOOoM:
NPVIXXMUTE ero nefanbio 1 onycTuTe B Mas. YAoCTOBEpPLTECD,
YTO NOPLUEHb BCTAB/EH NPABUSIbHOW CTOPOHOW 1 HAAEXKHO
3apUKCUPOBaH.

NPUMEYAHUE

YT106bl NpOoBEPUTb, MPABUSILHO NN PACMONOMEH NOPLUEHD,
Ha>KMUTe Ha Nefanb HECKOJbKO Pa3: OHa JOMKHA ABUraTbCA
nnaBHoO 1 6e33ByYHO. [pY BO3HUKHOBEHWW CKPWMa UK NHbIX
3BYKOB MONPOOYITe Crierka NOBEPHYTb MPY>KMHY 1 CHOBA
HaXaTb Ha neganb. [loBTOpPANTE NPOBEPKY, MOKa HaXaTtune

He CTaHeT 6e33ByYHbIM.

11,4 krc 8,3 Krc

6,9 Krc 39 krc
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ANA NEQANA TOPMO3A

B oTnnume ot cuenneHuns 1 rasa, B negan TopMo3sa
NCMNOJb3YTCA aMOPTM3ATOPbI U3 YNPYroro Matepuana,
BXOAALLME B KOMMNJEKT MOCTABKU. 3aMEHUTb MX TOXKe
OYeHb J1erko. BbiTalyme NopLUeHb U3 NefanbHOro MOAyIs,
HeobX0AMMO OTKPbITb €ro: YNpyrii aMopT3aTop
HaxoauTCA BHYTPW. [1ns 3TOro BO3bMUTECH 3a PeSbedHbIi
KOJINMaYoK B BEPXHEN YaCTL MOPLLHA 1 OTBUHTUTE OT HETO
OCHOBHY!O YacTb.

MNepeBepHuTE ee 1 BbITPAXHUTE AeTanu U3 ynpyroro
mMaTepuana. [NpurotosbTe TPAMKY, KOTOPOW MOXHO
BbITEpETb PYKW: AeTanu OyayT HEMHOIO MNKMMN 3-
3a CMa30YHOro matepuana.

Y Bac OKaXkeTcA TP AeTany 13 pesnHbl Ui MOPOSIOHa,
OfiHa 13 KOTOPbIX YyTb MEHbLLE OCTasIbHbIX.

ManeHbKas aeTanb Bcerga AOMKHa 0CTaBaTbCA

BHY TPV MOPLUHSA, @ HA/IMYME OCTasIbHbIX MO3BONAET
OTperynMpoBaTh YNpyroctb neganv Topmosa. Bol MoxeTe
CHV3UTb €€ 1 YBENNUUTD aMIIUTYAY ABVXKEHWSA U
HaCTPOWTb »KECTKMIN 1 KOPOTKUI XOf, KakK Y HEKOTOPbIX
FOHOYHbIX MaLUVH. Tak»Ke yUuTUTe, YTO ManeHbKas

[eTanb Bceraa JOMKHA OCTaBaTbCA BHU3Y MOPLUHA.
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TyFOCTb nefann Topmo3sa 3aBNCUT OT KOM6I/IHaL|,I/II/I OBYyX A

OCTaBLUVIXCA AeTasnel BHy TP NOPLUHA (CM. Tabnuuy). L=, g @ @ . .

O6paT|/|Te BH/MaHME, YTO B KOMIMJIEKTE NOCTAaBNAETCA ABE
He6oNbLINX AOETann 13 NopoOJIOHa pa3H0|7| MArKOCTW: TOJIbKO
OAHY N3 HAX MOXHO NCMOJ1b30BaTb B NOPLIHE O4HOBPEMEHHO C
OBYyMA 6onee KPYNHbIMA PE3NHOBbLIMIW AeTaNnAMN.

Ee 5 8 00
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NMPUMEYAHUE

He pekomeHnayeTca ncnonb3oBaTb MArKYyo 6eXxeBylo feTanb B 1lo6oM
coueTaHuu, ecnm neganun PRO xecTKo 3aKpensnieHbl Ha CUMYNATOpe UK
Kpecrne, Tak Kak MaTepuas CKOpee BCEro OKaXKeTCA NOBPEXAEH.

B TO »Ke Bpema He pekomeHIyeTCA NPUMEHATb »KeCTKre AeTanu u3
ynpyroro matepuasna npu Ucnonb3oBaHUW neganei B KoHoGUrypauum

C 06blYHbIM KOMMbIOTEPHbBIM CTONOM. ECnin nepgann He NnpukpenneHbl

K 6onee HageKHOM KOHCTPYKLIMM, M3NIULLHAA KECTKOCTb MOXKET NPUBECTU
K TOMY, YTO NPV HaXkaTuu TOPMO3a OHM OyyT ONPOKMAbIBATLCA UK
CKONb3WTb MO NOAy.

BbibpaB nogxoasALve AeTanm 13 ynpyroro MaTepurana, cierka CMaxbte
NX NPUaraloLWmnmMcs CMa30UYHbIM BELLIECTBOM U BCTABLTE B NOPLUEHb
TaK, UToObl 06A3aTeNbHAA ManeHbKas AeTaslb OKa3anacb BHU3Y.

NS KOPPEKTHOM PAabOTbl LOCTAaTOYHO pPa3ma3zaTb ABE-TPWU KAy CMa3Ku
no 60KaM Pe3nHOBbIX AeTaseil.

MNomecTnB dMOPTU3aTOpPbI B NOpLLUeHb, BBUHTUTE €ro O6paTHO B KOJINA4YOK
Ha Mmofayne nefanv TOpMmo3sa 1 BCTaBbTE€ Ha MECTO TEM XKe cnocobom,
YTO ONnncaH BblLUe.

NPEAYNPEXXAEHWE O BE3OMNMACHOCTIU

Mpun NCNonb30BaHMKN CaMbIX KECTKUX AeTanel (0CO6EHHO MaEHbKOIo
aMopTU3aTOpa M3 XECTKOro MOPOSIOHA) CAABNVBAHME NOPLUHA ANA
€ro YCTaHOBKW Ha MecTo noTpebyeT 6onblue ycunuia. Mpu 3Tom ecTb
OMACHOCTb 3a)KaTb MasibLibl MEXAY KOPMYCOM NeAanbHOro Mmoaysna

1 NOpLUHeM. ByabTe OCTOPOXKHbI M CTapaniTeCh NPUAEPXKNBATLCA
NHCTPYKLMN BbiLLE, YTOObI N36eXaTb 3TOro.

155

MO-PYCCKM




HECTAHOAPTHbIE KOHOUT'YPALIUIA

Megann PRO Racing pa3paboTaHbl Kak yHMBEpCasbHbIe,
noaxofALme AN NCnosib30BaHNA KeM YrofHo v B Ilobon
KoHurypauwmm. lNeganbHblie MOAYNM MOXHO OTCOEAUHUTD
OT OCHOBHOW KOHCTPYKLUN U 3aKPEnUTb Ha HeCTaHZapTHOM
UrPOBOM CUMYNATOPE Nog, NtoObIM YAOOHbBIM YrTIOM.

10 [a€T BO3MOXHOCTb, HAaNnpumMep, MeHATb nefann Mmectamu
NN KPENUTb NeAalb rasa K nony. ﬂ,ﬂﬂ 3TOro BamM Hy»KHbl TOJIbKO
nefasibHble MOAYNN 1 nefalibHaA CTaHUMA.

CHayvana oTcoefiHMTe NeaasnbHble MOAYV OT CTAHLMM.

3aTemM OTBUHTMTE OONTbI, KpensLme nefanbHble Moaynu K 6ase,
He IoMnyCKan UX BbiMaAeHus. BbiTawmTe 1x 13 neganbHomn 6asbl
W BbITAHUTE OT KaXkKOoro nefanbHOro MoAyss Yepes oTBepCTys
B 6ase.

3aTemM OTKpYTUTE BMHTbI, CKpENAIoLWMe NefanbHyo CTaHLMI0
¢ 6a3on, N CHUMKTE NepanbHyto 6asy.

Tenepb Bbl MOXETe MCMONb30BaTb NefasibHble MOAYNN B Jl060M
UrPOBOM CUMYNATOPE — NPOCTO NOAKIIIOUNTE MX K NeAanbHON
CTaHUMK, a caMy CTaHLUMIO NOAKIOUMTE K KOMMbIOTEPY UK
HanpAMyIo K COBMECTMOMY rOHOYHOMY pynito Logitech.

HACTPOWVKIN G HUB

Mepann PRO Racing moxHO HacTpouTb npu nomowm MO G HUB,
BHE 3aBMCUMOCTIN OT TOrO, NOAKIIOUYEHbI SV OHW HANPAMYIO K KOMMNbloTepPY
NN K COBMECTUMOMY rOHOYHOMY pynito Logitech.

Bbl moxeTe oTperynmpoBatb 4yBCTBUTEJIbHOCTb nep,ane|7| n CUJTY Ha»KaTuA,
KOTOPYIO AaTUMK Harpy3Kn Ha rnefajib TOpMO3a 6y,EI,ET PaCno3HaBaTb Kak
MaKCMMaJ1bHYIO.

YYBCTBUTEJIbHOCTb

HacTpolika uyBCTBUTENBHOCTY MNO3BONAET U3MEHATb KPUBYIO
0T3bIBUMBOCTU Nefanu. OcTaBbTe NON3YHOK Ha 3HayeHun 50,

4TOObI NONYUNTH NPAMYIO IMHENHYIO 3aBUCMMOCTb MeXAay GU3nyecknm
ABVKEHVEeM neJany 1 CMeLLeHneM No COOTBETCTBYIOLLIE OCY B Upe.
CmellieHre Non3yHKa nNpuseaeT K n3rnby rpaduka 3Tor 3aBUCUMOCTU:

— 3HayeHwus 6onblue 50 caenatoT Nepanb 6onee oT3bIBUMBON B HaUane
ee CMeLLEeHNA, TO ecTb cflabble HaxkaTus 6yayT NpBOAUTb K bonee
ObICTPOMY CMELLEHUIO MO OCK;

— 3HAYeHWA MeHbLle 50 CHMXKaoT OT3bIBUMBOCTb NeAanu B Havane
ee CMeLLeHNs, To ecTb criabble HaxkaTuA ByayT NprBOAUTbL K bonee
MeAJIEHHOMY CMELLEHWIO MO OCW.

Kak npasuno, 50 ABnAeTCA ONTMMasnbHbIM 3HaUEHNEM, HO Bbl

MO>KeTe 3KCNePUMEHTMPOBATL C HACTPOMKOM MO CBOEMY KeSTaHWIO.
YBUAETb OTKVK Ha HaXkaTue neganu B peasibHOM BpemMeHU MOXHO
npAamo B npunoxeHun G HUB. COOTBETCTBYIOLLMI NHAMKATOP OTpaxaeT
N3MeHeHVie HaCTPOeK.
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TOPMO3HOE YCUJIUE

OT 3TOW HAaCTPOWMKM 3aBUCUT CUSIA HaXaTuKA, KOTOPYIO Nefasb
TopMo3a 6yaeT BOCNpUHMMATb Kak cMeLleHre no ocr Ha 100 %.
NcxopHoe 3HaueHre napameTpa paBHo 30, YTO O3HAYaeT HaxaTtume
Ha neganb PRO Racing ¢ cunon 30 krc. COOTBETCTBEHHO, €CNn

Bbl BblbepeTe MakcMManbHoe 3HadeHue (100), To Ans NonHoro
CMeLLeHnA No ocun noTtpebyetca cuna 100 Kre.

I'Ipvmaraemoe npwm 3TOM ycunme Cy6'b€KTVIBHO, HO TaK>Ke 3aBUCUT
OoT cnefyrwmnx HECKOJIbKNX )/CJ'IOBI/IVII

- KOH(I)I/IpraLLI/IFI (I'IpI/ICOEp,VIHeHbI Jn negann K roHoOYHOMy
CUMYNIATOPY C KapKaCoOM WiN YCTaHOBNEHDbI Ha I'IOJ'Iy);

- (I)VI3VIquKaFI cnna Nrpoka;

- KOM6I/IHaLl,VIFI dMOPTU3aTOPOB, YCTAHOBJIEHHbIX BHYTPW NOPLUHA
nefann Topmosa.

Kak npaBuno, npy ycTaHOBKe neaanen Ha non 6e3 Kaknmx-n1bo
KpernieHnin nnm ynopa MakcMmanbHO AonycTimoe ycunue yaet
cocTaBnATb 30 Krc; 3HaUEHNA HYPKE 3TOrO MOTyT NoTpeboBaTbCA
B C/lyyae, ecivi neAanb Npw Urpe CKOMb3WT Mo nony.

Mpu NCNoNb30BaHUM CUMYNATOPOB NapPaMETP 3aBUCUT OT
KPenocTn Kapkaca, G13nUYecKkomn Cuibl UrPoKa 1 BbIOPaHHbIX
amopTr3aTopoB. Mpr Topmo3HOM ycunum 6onblue 30 Krc
KaTeropryeckn He peKoMeHAYyeTCs UCMOJb30BaTh B KauecTse
OZHOro 13 aMOPTK3aTOPOB MAFKYI0 6eXKeBYI0 eTallb, TaK KaK
ANMTENIbHOE UCMOMNb30BaHME NPY TakKX NapaMeTpax npuBegeT
ee B HErogHOCTb.

Mcnonb3ynte HarnAAHbIN MHAMKATOP CMELLEHMA MO OCK

B MPWIIOXKEHNM, YTOObI MO3KCMEPUMEHTUPOBATL C HACTPOWKOWA
TOPMO3HOI0 YCUnnA 1 NogobpaTb ONTUMasbHbIN AnA cebs
BapuaHT. Kak npaBuso (0cobeHHO AnA rOHOYHbIX MaLLNH

6e3 aHTN6NOKNPOBOYHON CUCTEMBI), TOPMO3HOE yCume
yCTaHaB/MBAETCA TakMM 06pa3oMm, YToObl BOAUTESNb HE MOT NIerko
nonyuntb 100%-Hoe cMeLleHne No OC: NOCTOAHHOE BbIXKNMaHWe
nefany TOpMo3a «B Mos» CO3AaeT PUCK ONOKNPOBKIM Konec,
noTepu ynpaseHVsA 1 BbinieTa C TPacchbl.

NMPUMEHAHUE

HacTtpouTtb Topmo3HOE ycunme 1 oTCiexmnBaTb OTKIIVK Neganm
TOPMO3a MOXKHO TaK»e Mpu NOMOLLY COBMECTVIMOTO CMOPTUBHOTO
pyns Logitech co BCTpoeHHbIM gucnneem.
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OBbEAMNHEHHDbIE MEAAT

O6bIYHO 3TO KacaeTcA TOMbKO OYEHb CTaPbIX FTOHOYHbIX
CUMYNATOPOB. B cTapbix cuMynAaTopax 4acTo eCTb TONbKO
neganu TOpMo3a M rasa, Kaxaasa 13 Kotopbix oTBevaet

3a MOJSIOBVIHY OAHOW 1 TOW e ocu. Pex<nm o6beanHEHHbIX
nepanen MeHAeT cTaHZapTHY0 KoHourypauwmo PRO Racing
C pa3genbHbIMN OCAMY ANA Nefaneil TOopMo3a 1 ra3a Takum
06pa3om, UTOObI X MOXKHO ObINIO UCMONb30BaTb B CTAPbIX
urpax, He NoAAEPXKMBAOLLMX Pa3fenbHble OCU.

OpHako ana abcontoTHOro 6ONbLUMHCTBA FTOHOK peKOMEHAYeTCA
He BKJI0YaTb 3TOT PEXIMM, YTOObI MONTHOCTBIO PACKPbITb
noteHuwman neganen PRO Racing.

PEKOMEHOAYEMOE TEXObCJTY XUBAHUE

KoHcTpykuma neganen PRO Racing paccumtaHa Ha COTHM YacoB
MCNONb30BaHUA 6e3 CHUXKEHNA KOMbOPTa M NPOU3BOANTENBHOCTH.
OpHako, Kak 1 B HacTosALLEeN MallnHe, PEKOMEHAYeTCA NogaepKnsatb NX
B UACTOTE C MOMOLLbIO NEPUOANYECKOTO HECTIOXKHOIO TEXOOCY>KMUBAHNA.

BasoBoe 06cnyKuBaHue (exxeHeaenbHo):

MpoTpuTte KOPNYC 1 KaxKAayo negasb BNAXKHON (He Mokpon!)
TpAnKon 6e3 Bopca.

Yepes kaxkgble 200 YacoB NCNOb30BaHNA:

CoTtpuTe NMLWHIOW cMa3Ky (0CO6eHHO TWaTeNbHO C Nefany TOPMo3a)
YMCTOW TKaHbIO NN NONOTEHLEM. HaHecTe HEMHOIO CBEXero
CMa304YHOro MaTepuana, YTobbl BOCCTaHOBUTb MIAaBHOCTb ABUYKEHUA
neganemn.

Ecnu cma3ouHoe BelecTBO U3 KOMMIEKTa 3aKOHUNTCA, €r0 MOXHO
LOKYNUTb CAMOCTOATENbHO. [InA KOpPeKTHOM PaboTbl yCTPOCTBa
MCNONb3ynTe TONbKO CMa3K1 Ha CUITIMKOHOBOW OCHOBe.

HEAQOMYCTUMO mncnonb3oBaTb CMa3Kkn Ha HEPTAHOM OCHOBE,
6eH31HOBbIE UMW YINIEBOAOPOAHDIE PACTBOPUTENM, TaK Kak OHY
pa3pyLUaloT MmaTepuanbl, U3 KOTOPbIX CAeNnaHbl Negani.

BO3HUKJIU BOINPOCHI?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNKCJE

1 Pedat sprzegta

2 Pedat hamulca

3 Pedat gazu

4 Opcjonalne sprezyny
5 Srodek smarujqcy

6 Klucz imbusowy

7 Kabel USB

8 Opcjonalne elastomery hamulcowe

©00OO0
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PODLACZANIE | INSTALACJA

AN

N

W przypadku mocowania do symulowanej platformy wyscigowej

/ fotela nalezy przyjqé maksymalng gtebokos¢ 10 mm - przy d)
wykorzystaniu srub M6. Zwré¢ uwage na grubosc ptyty/

platformy, do ktérej mocujesz pedaty, dodaj jg do wspomnianych 10 mmﬂ_
10 mm, a poznasz dtugosé $ruby M6, ktdrej musisz uzyé. Y a7 L
Ze wzgledu na standard rozmiarowy srub Mé konieczne moze T

okazac sie uzycie odpowiednich podktadek, aby zapobiec zbyt
gtebokiemu wchodzeniu dtuzszych srub w modut pedatéow
podczas mocowania do platformy. Wystarczy jedynie dokreci¢
recznie — do dokrecania srub nie nalezy uzywac elektronarzedzi.

M6X1 L=T+10 mm
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REGULACJA ROZSTAWU PEDALOW

Uzyj dotqczonego klucza imbusowego, aby poluzowaé
dwie sruby znajdujqce sie na spodzie zestawu
pedatéw, a nastepnie przesun modut, az do uzyskania
pozqdanego odstepu pomiedzy kazdym z modutdw.
Dokre¢ wszystkie sruby, aby upewnic sie, ze wszystkie
moduty pedatéw zostaty zabezpieczone na swoim
miejscu i nie bedq ruszaty sie podczas wyscigu.
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REGULACJA USTAWIENIA POWIERZCHNI PEDALOW

Regulowane mogq by¢ réwniez powierzchnie pedatéw. 1
Regulacja ta stuzy do doktadnego dostosowania

odstepow pomiedzy poszczegdlnymi modutami /

elementami stykowymi, a takze do ustawienia zqdanej

wysokosci pedatu na ramieniu modutu. Powierzchnie

pedatéw sprzegta i hamulca mozna regulowac w

poziomie i pionie z wykorzystaniem przygotowanych

otworéw. Pedat gazu moze by¢ regulowany w pionie.

Poluzuj dwie sruby obecne na powierzchni pedatu.
Wykre¢ sruby, ustaw powierzchnie pedatu w zqdanym 2
potozeniu, a nastepnie wtdz i zabezpiecz sruby.

000 | €——p ®000
/ /

H’)

e
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REGULACJA SItY SPREZYNY PEDAtU

Kazdy z pedatéw moze mie¢ ustawiony rézny poziom
sity sprezyny — wykorzystujqc sprezyny (gaz i sprzegto)
oraz elastomerowe elementy ttumiqce (hamulec)
obecne w pudetku z akcesoriami. Proces startowy jest
taki sam dla wszystkich trzech pedatéw i polega na
podniesieniu ttoka z jego miejsca w module pedatéw.

Najtatwiejszym sposobem wykonania tego jest
owiniecie dtoni wokot powierzchni pedatu od przodu

i uchwycenie radetkowanej krawedzi korpusu ttoka.
Nastepnie nalezy docisnqc¢ ttok, aby przemiesci¢

go z pozycji zablokowanej, uzywajqc powierzchni/
ramienia pedatu jako dzwigni i wyciqgng¢ go z wneki
w module, w ktérym sie znajduje.
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GAZ | SPRZEGLO

Gdy ttok zostanie uwolniony z gtéwnego modutu
pedatu, po prostu odciqgnij go od stalowego preta

i wyjmij sprezyne. W pudetku znajdujq sie w sumie
cztery sprezyny, z ktérych dwie sq juz zamontowane
na pedatach sprzegta i gazu. Po prostu wybierz jednq
z pozostatych sprezyn i odwrdéc¢ proces:

Wecisnij sprezyne z powrotem na stalowy pret,

a nastepnie wcisnij na ten pret réwniez ttok,
upewniajqc sig, ze sprezyna zostata uchwycona przez
dwa stabilizatory.

W kolejnym kroku wiéz ttok z powrotem na swoje
miejsce, odwracajqgc proces, podczas ktérego go
podniostes: docisnij ttok, uzywajgc powierzchni/
ramienia pedatu jako dzwigni, a nastepnie opusc
go na miejsce, upewniajqc sie, ze spod ttoka jest
w prawidtowej orientacji i bezpiecznym potozeniu.

UWAGA:

Po wsuniegciu ttoka na miejsce sprébuj kilka razy
nacisng¢ pedat, aby upewnic sig, ze ruch jest ptynny

i nie generuje niepozqdanych odgtosow. Jesli podczas
naciskania pedatu ustyszysz jakiekolwiek dzwigki,
sprobuj lekko obréci¢ sprezyne w miejscu, w ktérym
jest zlokalizowana, a nastepnie nacisnij pedat.
Powtarzaj czynnos¢ do momentu, w ktérym nie bedq
styszalne zadne niepozqdane odgtosy pracy sprzetu.

8,3 kgf

3,9 kgf
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HAMULEC

Hamulec rézni sie od gazu i sprzegta, poniewaz
wykorzystuje elastomerowe elementy ttumiqce,

ktore odnalez¢ mozna w pudetku z akcesoriami.
Procedura jest tu jednak nadal prosta. Po podniesieniu
ttoka z modutu pedatéw nalezy go otworzy¢,

aby uzyskac¢ dostep do znajdujgcych sie w nim
elementow elastomerowych. W tym celu chwy¢ jednq
rekq radetkowanq nasadke na goérze ttoka, a nastepnie
odkrec korpus ttoka od nasadki.

Po wyjeciu korpusu ttoka z nasadki, odwrdéc go spodniq
czesciq do gory i wytrzgsnij fragmenty elastomeru.
Bedq lekko lepkie od smaru, wiec przygotuj sobie cos
do wytarcia rqgk

Zauwazysz, ze w korpusie ttoka znajdujq sig trzy
kawatki elastomeru lub pianki: dwa o jednakowe;j
wielkosci i jeden nieco mniejszy. Mniejszy element
musi zawsze znajdowac sie w korpusie ttoka,

a pozostate dwa elementy warunkujq ogdlne czucie
pedatu hamulca. Umozliwia to takq konfiguracje,

w ktérej bedzie on dos¢ miekki z wigkszym

zakresem skoku lub tez - alternatywnie - tak twardy
i ograniczony w skoku, jak w niektérych prawdziwych
samochodach wyscigowych. Ponadto maty element
powinien zawsze znajdowac si¢ na dnie tloka:

165 PO POLSKU




Mozesz zmodyfikowaé 'czucie' hamulca za pomocq
réznych par elementéw elastomerowych - zgodnie - . - .
z ponizszq tabelq: l“ lE g @ @ . .

Zauwazysz, ze w zestawie znajdujq sie¢ dwa mate

kawatki pianki, jeden migkki i jeden twardy - tylko jeden

z nich powinien by¢ uzywany w potqczeniu z dwoma

wigkszymi kawatkami elastomeru. B

Ee 8 8 8 8
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UWAGA:

Nie zalecamy wykorzystywania kombinacji, ktéra obejmowataby
bezowy element migkki, jesli pedaty PRO sq mocowane

na twardo do zestawu symulacyjnego / fotela, poniewaz
prawdopodobnie spowoduje to uszkodzenie elastomeru.

| odwrotnie — nie zalecamy uzywania twardych elastomeroéw,
jesli uzywasz pedatéw do gry w zwyczajnym ustawieniu
(,biurkowym?”). Jedli pedaty nie sq w odpowiedni sposéb
zabezpieczone, moze to tatwo spowodowa¢ ich przechylenie sie
podczas hamowania lub tez odsuniecie sie od Ciebie.

Po wybraniu elementéow elastomerowych natéz niewielkq ilosé
dotqczonego smaru na ich boki, a nastepnie wtéz je z powrotem
do korpusu ttoka, pamietajqc o wtozeniu w pierwszej kolejnosci
matego elementu. Dwie lub trzy krople natozone na rézne
strony elastomeru i rozprowadzone koncéowkq butelki powinny
w zupetnosci wystarczyé.

Gdy elementy elastomerowe znajdq sie z powrotem w korpusie
ttoka, mozna go ponownie przymocowaé do nasadki modutu
pedatu hamulca, a nastepnie ponownie wtozy¢ na miejsce,
stosujqc te samqg metode, co w przypadku innych pedatéw.

OSTRZEZENIE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA:

W przypadku bardzo twardych kawatkéw elastomeru (zwtaszcza
w przypadku uzycia matego elementu ttumiqcego z twardej
pianki) wymagana bedzie pewna sita, aby docisng¢ na korpus
ttoka na tyle, aby umozliwi¢ jego ponowne wtozenie na miejsce.
Nalezy uwazag, aby nie przytrzasnqc¢ sobie palcéw miedzy
korpusem ttoka a obudowq modutu pedatéw. Sugerowana przez
nas metoda wykonania tego kroku, przedstawiona w niniejszej
instrukcji, powinna pomaéc w uniknigciu takiej sytuacji.
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NIESTANDARDOWE USTAWIENIA PEDALU

Pedaty PRO Racing zostaty celowo zaprojektowane tak,
aby umozliwi¢ kazdemu uzytkownikowi montaz modutéw
pedatéw w pozqdany dla siebie sposéb. Moduty pedatow
mozna catkowicie wyjq¢ z gtdwnej bazy, do ktdrej

sq one przymocowane, a nastepnie zamontowadé

w niestandardowym zestawie symulacyjnym, w dowolnej
orientacji — w sposéb dopasowany do potrzeb.

Jesli chcesz stworzyé konfiguracje, w ktoérej sprzegto

i hamulec sq odwrdécone, a gaz jest montowany w
podtodze, jest to w petni mozliwe. Wszystko, czego
potrzebujesz, aby to osiqggnq¢, to moduty pedatéw oraz
koncentrator pedatéw.

Najpierw odtqcz moduty pedatéw od koncentratora.

Nastepnie wykrec sruby mocujgce moduty pedatow

do bazy, uwazajqc, aby podczas tego procesu nie spadty.
Zdejmij je z bazy i przeprowadz kabel dla kazdego modutu
przez otwory w podstawie pedatu, upewniajqc sie, ze nie
zostang one przycisniete.

Nastepnie odkre¢ sruby mocujgce koncentrator pedatéw
do podstawy pedatu i wyjmij go.

Mozesz teraz zamontowac¢ moduty pedatéw w swoim
niestandardowym zestawie symulacyjnym, kiedy ich

tylko potrzebujesz — po prostu podtqcz je z powrotem do
koncentratora pedatéw, a nastepnie podtqcz koncentrator
do komputera lub bezposrednio z tytu kompatybilnej
kierownicy Logitech Racing Wheel (jesli jg posiadasz).
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USTAWIENIA G HUB

Twdj zestaw pedatéw PRO Racing mozna skonfigurowac
na komputerze za pomocq oprogramowania G HUB - niezaleznie
od tego, czy jest on podiqczony bezposrednio do komputera,
czy do kompatybilnej kierownicy Logitech Racing Wheel.

Masz mozliwos¢ regulacji czutosci pedatéw i sity nacisku
wymaganej do wytworzenia 100% mocy wyjsciowej osi na
pedale hamulca wyposazonym w ogniwa obcigznikowe.

CZULOSC

Suwak czutosci umozliwia zmiang linearnosci reakcji pedatu.
Jesdli ustawisz wartos¢ na pozycji 50, spowoduje to liniowq
reakcje 1:1 pomiegdzy fizycznym ruchem pedatu a parametrem
wyjsciowym osi w Twoich produkcjach wyscigowych.

Kazda regulacja powyzej lub ponizej tej wartosci wprowadzi
krzywq w odniesieniu do parametru wyjsciowego osi.

- Wraz z podnoszeniem z 50 do 100 pedat bedzie coraz bardziej
responsywny na poczqtku ruchu (co oznacza, ze na poczqtku
zauwazysz znacznie szybszy wzrost reakcji osi).

- Wraz ze zmniejszaniem z 50 do 1 pedat bedzie coraz mniej
responsywny na poczqgtku ruchu (co oznacza, ze na poczqtku
zauwazysz znacznie wolniejszy wzrost reakgc;ji osi).

Generalnie zaleca sig¢ utrzymywanie tego parametru na
poziomie 50, ale pozostawiono Ci pole manewru, jesli chcesz
poeksperymentowad. Mozesz zobaczy¢ rzeczywistq reakcje
pedatu tutaj w G HUB; gdy go nacisniesz, zobaczysz zmiane
wskaznika odpowiedzi osi, dzieki czemu mozesz tatwo poznaé
wyniki wszelkich wprowadzonych korekt.
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SItA HAMOWANIA

Ma to zwiqzek z wymagang sitq nacisku, niezbednq aby
pedat hamulca osiqgngt 100% parametru wyjsciowego
osi. DomysIna wartosc¢ to 30, co w przypadku pedatéw
PRO Racing oznacza 30 kg sity; logicznie wiec, ze jesli
ustawisz wartos¢ na maksymalne 100, to wymagane jest
tu 100 kg sity, aby osiqgng¢ 100% mocy wyjsciowej osi.

Poziom sity do zaaplikowania to kwestia bardzo
subiektywna, ale nalezy jg wziq¢ pod uwage w
odniesieniu do nastepujqgcych czynnikow:

- Czy pedaty sq zamontowane na platformie wyscigowej,
czy tez na podtodze?

- Rzeczywista sita osoby uzywajqcej pedatéw.

- Ktérg kombinacje elastomerdw zainstalowano w pedale
hamulca.

W uktadach montowanych na podtodze 30 kg to
prawdopodobnie maksimum, o ile pedaty te nie sq

w jaki$ sposéb zabezpieczone (na przyktad docisniete do
Sciany pod biurkiem); w rzeczywistosci prawdopodobnie
wymagane sq wartosci nizsze, aby zapobiec odsuwaniu
sie pedatow podczas uzytkowania.

W przypadku uktadéw opartych na platformach, limit ma
zwiqzek wytqcznie z ogdélng wytrzymatosciq platformy,
osobq uzywajqcq pedatéw oraz wyborem elastomerdw,
ktorych zdecydowano sie uzy¢. Jak wspomniano wczesniej
w instrukcji, zdecydowanie odradza sie stosowanie
kombinacji elastomerdw, ktére zawierajq migkki

bezowy element, gdy ustawiane sq sity wyzsze niz 30 kg;
W przeciwnym razie moze to spowodowac uszkodzenie
przy dtugotrwatym uzytkowaniu.

Dzieki wyswietlaniu odpowiedzi osi na ekranie fatwo

jest eksperymentowac z réznymi ustawieniami

sity, aby ustali¢, co najbardziej Ci odpowiada.

Dobrqg rekomendacjq, szczegdlnie w przypadku
samochodoéw wyscigowych bez ABS, jest ustawienie sity
tak, aby nie mozna byto tatwo osiqgng¢ 100% mocy osi -
jesli zawsze mocno dociskasz hamulce, prawdopodobnie
spowoduje to zablokowanie két, utracenie przyczepnosci
i zsuniecie sie z toru.

UWAGA:

W przypadku podtqczenia do kompatybilnej kierownicy
Logitech Racing Wheel ze zintegrowanym wyswietlaczem
mozna rowniez dostosowac ustawienie sity hamowania
za pomocq tej kierownicy, a takze zobaczyé tam reakcje
pedatu hamulca.
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POLACZONE PEDALY

Jest to zwykle wymagane tylko w przypadku
korzystania z bardzo starych symulatoréw
wyscigowych. Pedaty w starszych symulatorach
wyscigowych czesto miaty tylko pedaty hamulca i gazu,
przy czym kazdy pedat odpowiadat potowie tej same;j
osi. Tryb Combined Pedal (potqczonych pedatéw)
zmienia domysinqg konfiguracje pedatéw PRO Racing
z catkowicie oddzielnych osi hamulca i gazu na tryb
tqczony, dzigki czemu nadal powinno by¢ mozliwe
uzywanie ich w starszych symulatorach, ktére nie
obstugujq pedatéw z oddzielnymi osiami.

W przypadku wigkszosci symulatoréw wyscigowych
zdecydowanie zaleca sie pozostawienie tego pola
niezaznaczonego, aby jak najlepiej wykorzystaé pedaty
PRO Racing.

ZALECANA KONSERWACJA

Twoje pedaty PRO Racing zostaty zaprojektowane tak,

aby mogty dziatac przez wiele setek godzin i byty tak dobre jak
wtedy, gdy zaczgtes ich uzywaé. Podobnie jak w przypadku
prawdziwego samochodu, zaleca si¢ utrzymywanie ich w
czystosci poprzez wykonywanie prostych, w miare regularnych
czynnosci konserwacyjnych.

Regularna konserwacja (co tydzien)

Wyczysc baze i kazdy pedat wilgotng, niestrzepiqcq sie szmatkq,
upewniajqc sie, ze nie ma w niej nadmiaru wody

Co 200 godzin

Usun kazdy nagromadzony nadmiar smaru (zwtaszcza na pedale
hamulca) za pomocq czystej szmatki lub recznika kuchennego.
Ponownie natéz nowy smar (oszczednie), aby zapewnic
nieprzerwang, ptynnq prace pedatéw.

Jesli zabraknie Ci dostarczonego smaru, mozesz we witasnym
zakresie zaopatrzyc¢ sie w zamiennik. Nalezy jednak uzywaé
tylko smaru/lubrykantu na bazie silikonu, aby zapobiec wszelkim
ewentualnym problemom.

NIE WOLNO uzywa¢ smaréw na bazie ropy naftowej
lub rozpuszczalnikéw benzynowych i weglowodorowych,
poniewaz degradujq one wykorzystywane w pedatach elementy.

MASZ PYTANIA?

logitechG.com/support/pro-pedals
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JELLEMZOK

1 Tengelykapcsolé-pedal
2 Fékpeddl

3 Gazpeddl

4 Kualon rendelhetd rugok
5 Kendzsir

6 Imbuszkulcs

7 USB-kdbel

8 Kuldn rendelhetd fékelasztomerek
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CSATLAKOZTATAS ES FELALLITAS

N

Versenyszimuldcids felszereléshez/lléshez csatlakoztatva
legfeljebb 10 mm-es mélységet engedélyezzen a haszndlt
Mé-os csavarokkal. Mérje meg annak a lemeznek/lapnak

a vastagsdgat, amelyhez a peddlokat csatlakoztatja,

és ahhoz adjon 10 mm-t, igy kapja meg, hogy milyen hosszu
Mé6-os csavart kell haszndlnia. Az Mé-os csavarok szabvdnyos
hossza miatt lehet, hogy aldtéteket kell haszndilnia,

hogy a hosszabb csavarok ne nyuljanak be tul hosszan

a peddlba, amikor a peddlt a felszereléshez csatlakoztatja.
Csak kézzel hizza meg - a csavarok meghuzdsdhoz ne
haszndljon elektromos szerszamokat.
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A PEDALTAVOLSAG BEALLITASA

A mellékelt imbuszkulccsal lazitsa meg a két
csavart a peddlkészlet aljan, majd csusztassa
addig a modult, amig el nem éri a peddlok kozti
kivant tavolsagot. Hizzon meg minden csavart,
hogy minden peddl biztosan a helyén maradjon,
és nem mozdulhasson el verseny kézben.
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A PEDALFELULETEK BEALLITASA

A peddlfeliileteket is be lehet dllitani, hogy a megfelel6 1
tdvolsdg legyen kozoéttik, valamint hogy a pedalfeliiletek

a megfelelé magassdgban legyenek a peddlkaron.

A tengelykapcsolé- és fékpeddl felliletét vizszintesen

és fliggdblegesen is lehet dllitani az e célra szolgdlo

furatokkal. A gazpeddl csak figgdlegesen dllithato.

Lazitsa meg a peddl felliletén |évé két csavart.

Vegye ki a csavarokat, dllitsa be a pedalfelilet

Uj helyzetét, majd helyezze vissza és huzza meg

a csavarokat. 2

000 | €——p ®000
/ /

H’)

e
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A PEDALOK RUGOEREJENEK BEALLITASA

Minden peddlnak eltérd lehet a rugdereje,

amit a tartozékdobozban mellékelt rugokkal

(gdaz- és tengelykapcsolé-peddl) és az
elasztomercsillapitokkal (fékpedal) lehet bedllitani.
A bedllitdsi folyamat mindhdrom peddl esetében
ugyanugy kezddédik, és ki kell hozzd emelni

a dugattyut a peddlmodulban 1évé helyérdl.

Ezt a legkénnyebben ugy lehet elérni, ha

szembdl megfogja a kezével a peddlfeliletet,
és megmarkolja a dugattyutest recés végét.
Ezt kévetéen nyomja 6ssze a dugattyut, hogy a
pedadlfellletet/-kart emeléként hasznalva
kimozditsa a régzitett helyzetébdl, majd vegye
ki a peddlmodulban lévé Gregbdl, amelyben
elhelyezkedik.
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GAZ- ES TENGELYKAPCSOLO-PEDAL

Amikor a dugattyu ki van véve a f6 peddlmodulbdl, 1
egyszerl'jen huzza le az acélrtﬁdrél, és vegye 1,4 kgf (112 N)| 8,3 kgf (81 N)
le a rugét. A dobozban négy rugé talalhato, .
ezek kézUl ketté mar fel van szerelve a gdaz- és

. . . . . 6,9 kgf (67 N) |39 kgf (38 N)
a tengelykapcsolo-peddlra. Egyszerlen vdlassza ki
a masik két rugé egyikét, és hajtsa végre az eljarast
forditott sorrendben:

Nyomija vissza a rugét az acélrudra, majd nyomija
vissza a dugattyut a rudra, tgyelve arra, hogy a két
helyzetbedllité régzitse a rugot.

Ezutdn helyezze vissza a dugattyut a helyére,
kivétele forditott sorrendjében: nyomja dssze

a dugattyut a peddlfeliiletet/-kart emeldként
haszndlva, majd engedje vissza a dugattyut

a helyére, a biztonsdgos régzités érdekében tgyelve
arra, hogy a dugattyu alja a megfeleld irdnyba
nézzen.

MEGJEGYZES:

Miutdn visszahelyezte a dugattyut a helyére,
probdlja meg lenyomni néhdnyszor a

peddlt, és ellendrizze, hogy annak mozgdsa
akaddlymentes- és zajtalan-e. Ha bdrmilyen zajt
hall a peddl lenyomdsa kézben, prébdlja meg
elforgatni kissé a rugot a helyén, majd nyomija
le Ujra a peddlt. Tegye ezt mindaddig, amig mar
nem hall semmilyen zajt.
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A fékpeddlt masként kell bedllitani, mint a gdz-

és tengelykapcsolé-peddlt, mert az a tartozékdobozban
lévd elasztomercsillapitokat haszndlja. Az eljards
azonban tovdbbra is teljesen egyszer(l. Miutdan a
dugattyut kiemelte a peddlmodulbdl, ki kell azt

nyitnia, hogy hozzdaférjen a belsejében talalhato
elasztomerdarabokhoz. Ehhez markolja meg egyik
kezével a dugattyu felsd részén Iévé recés sapkat,

majd csavarozza le a dugattyutestet a sapkardl.

Miutdn leszerelte a dugattyutestet a sapkardl,

forditsa fejjel lefelé, és razza ki beldle az
elasztomercsillapitokat. Az elasztomercsillapitok

kissé ragadnak a kendzsirtdl, ezért legyen kéznél valami,
amivel megtordlheti a kezét.

Hdrom elasztomer- vagy szivacsdarabot fog taldlni
dugattyutestben: két egyforma méretdit, és egy
valamivel kisebbet. A kisebbnek mindig benne

kell lennie a dugattyutestben, mig a mdsik kettd
hatdrozza meg a fékpeddl lenyomdsdhoz sziikséges
er6t, lehetdvé téve, hogy puha peddlt dllitson be
nagy pedadluttal, vagy keményebb peddlt révidebb
peddluttal, ahogy az néhdny versenyautondl lathaté.
Emellett a kisebb elasztomerdarabnak mindig

a dugattyu aljan kell lennie:
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A fékpeddlerét az elasztomerdarabok kilonb6zé A

parositdsdval az aldbbi tabldzatnak megfeleléen - . - .
dllithatja: l“ lE g @ @ . .

Eszre fogja venni, hogy két kis elasztomerdarab van
a készletben, egy puha és egy kemény - a két nagyobbal
egyltt mindig csak ezek egyikét szabad haszndini.

Ee 8 8 8 8
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MEGJEGYZES:

Ha a PRO peddlok régzitetten vannak beszerelve

a szimuldtorfelszerelésbe/-liléshez, nem javasoljuk az olyan
kombindcidk haszndlatat, amelynek része a puha bézsszinl
elasztomerdarab, mert ez valdszindleg az elasztomer
sérlléséhez vezet..

Ugyanigy nem javasoljuk a kemény elasztomerek haszndlatat,
ha csak a padléra helyezett elrendezésben haszndlja

a peddlokat. Hacsak nincsenek valamiféleképpen régzitve

a peddlok, ez kdnnyen azt eredményezheti, hogy fékezéskor

a peddlok felborulnak vagy arrébb csusznak.

Az elasztomerdarabok kivdlasztdsa utdn kenjen egy kicsit

a mellékelt zsirbdl a darabok oldaldra, majd helyezze vissza dket
a dugattyutestbe, nem elfeledve, hogy a kis darabot kell el6szér
behelyezni. Tokéletesen elegendd, ha két vagy harom cseppet
cseppent az elasztomerdarabok kiilénb6zé oldalaira, és a palack
szdjdval szétkeni a cseppeket.

Miutdn az elasztomerdarabok visszakeriltek a dugattyutestbe,
visszahelyezheti a sapkdt a fékpeddlmodulra, és visszaillesztheti
az egészet a helyére a tébbi peddlndl haszndlt mdédszerrel.

BIZTONSAGI FIGYELMEZTETES:

A nagyon kemény elasztomerdarabok esetében (féleg ha

a kemény kisméretl elasztomercsillapitét hasznalja) némi erére
lehet sziikség ahhoz, hogy a dugattyutestet elegendé mértékben
Osszenyomja a helyére illesztéshez. Nagyon figyeljen oda,

hogy be ne csipje az ujjdt a dugattyutest és a peddlmodul haza
kozé. Az dltalunk javasolt, az utasitasban dbrdan is bemutatott
modszerrel elkertlheti ezt a balesetet.
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A PEDALOK EGYEDI BEALLITASA

A PRO Racing versenypeddlokat szdndékosan terveztuk
olyanra, hogy barki a kedve szerint szerelhesse fel

a peddlmodulokat. A peddlmodulokat teljes mértékben
leszerelheti a f6 peddltalprél, amelyre fel vannak szerelve,
és kedve szerinti elrendezésben helyezheti el sajat
szimuldtorfelszerelésében.

Ha ugy szeretné elrendezni a peddlokat, hogy a
tengelykapcsold- és a fékpeddl fel legyenek cserélve,
és a gdzpeddl a padldn legyen, ez is teljes mértékben
kivitelezhetdé. Mindehhez nincs sziiksége masra,

csak a peddlmodulokra és a peddlfejegységre.

Elsé [épésként huzza ki a peddlmodulokat a fejegységbdl.

Ezt kévetben vegye ki a peddlmodulokat a peddltalpra régzité
csavarokat, tgyelve arra, hogy bele be essenek a nyildsba.
Emelje le a peddlokat a talprodl, és flizze at az egyes modulok
kabelét a peddltalpon 1évé furatokon, tgyelve arra, hogy ne
akadjanak el.

Ezutdn vegye ki a peddlfejegységet a peddltalphoz régzitd
csavarokat, és emelje ki a peddlfejegységet a talpbdl.

Ekkor kedve szerint beépitheti a peddlmodulokat a sajat
szimuldtorfelszerelésébe — csak csatlakoztassa vissza Sket

a peddlfejegységbe, majd a fejegységet csatlakoztassa

a szamitégépéhez vagy kézvetlenil egy kompatibilis Logitech
Racing Wheel versenykormadny hdtuljaba (ha van ilyenje).

BEALLITAS A G HUB SEGITSEGEVEL

Ha kézvetlenll a szamitogéphez vagy egy kompatibilis Logitech
Racing Wheel versenykormdnyhoz vannak csatlakoztatva,

a PRO Racing versenypeddlokat bedllithatja szamitogépen is

a G HUB szoftverrel.

A nyomdsmeérd szelencével elldtott fékpeddlok esetében
bedllithatja a peddl érzékenységét és a tengelyen megjelend
100%-o0s kimendjelhez sziikséges nyomdst.

ERZEKENYSEG

Az érzékenységallité csuszkaval a peddl reagdldsdnak
linearitdsdt modosithatja. Ha az 50-es értéken hagyja, akkor 1:1
ardnyu linedris reakciét kap a peddl fizikai elmozduldsa és az
autdversenyjatékokban a tengelyen megjelend kimenet kézott.
Ha az értéket noveli vagy csokkenti, akkor a tengelyen lévé
kimenet valamilyen gérbe szerint modosul.

- Ha 50 és 100 kézé noveli az értéket, akkor a peddl érzékenyebb
lesz a lenyomds kezdeti szakaszaban (ami azt jelenti, hogy
eleinte gyorsabban né a tengelyen megjelené nyomaték)

- Ahogy 50-rél 1-re csékkenti az értéket, a peddl érzéketlenebb
lesz a lenyomds kezdeti szakaszaban (ami azt jelenti,
hogy a tengelyen eleinte lassabban né a nyomaték)

Altaldban javasolt a bedllitdst az 50-es értéken hagyni,

de megvan a lehetdség a kisérletezésre. Itt a G HUB szoftverben
lathatja a peddl tényleges reakciojdt. A pedalt lenyomva latja,
hogy mekkora mértékben valtozik a tengelyen megjelend
kimenet a visszajelzdn, igy egyszerlen ldthatja a bedllitason
végzett mddositdsok eredményét.
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FEKERO

Ez azt vdltoztatja meg, mekkora nyomds szikséges ahhoz,
hogy a fékpeddl a tengelyen 100%-os fékerét érjen el.

Az alapértelmezett érték 30, amely a PRO Racing
versenypeddlok esetében 30 kgf erének (294 N) felel

meg. Ebbdl logikusan kévetkezik, hogy ha ezt az értéket

a maximdlis 100-as értékre dllitjuk, akkor 100 kgf (981 N)

erdre lesz sziikség a tengelyen a 100%-os er6hatds eléréséhez.

Az alkalmazandé er6 teljesen egyénre szabott, de tekintettel
kell lenni az aldbbi tényezdkre:

- A peddlok versenyfelszerelésbe vagy a padlén vannak
régzitve

- A peddlokat haszndlé személy fizikai ereje
- Milyen elasztomerkombindcié lett behelyezve a fékpeddlba

A padlon elhelyezett elrendezés esetében a 30 kgf
valészinlileg a legnagyobb erd, hacsak nincsenek régzitve
a peddlok (példdul az asztal alatt nekitolva a falnak).
Igazdbdl valdszinlileg alacsonyabb értékekre lesz sziikség,
hogy a peddlok ne csusszanak arrébb haszndlat kézben.
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A felszerelésben valé elrendezések esetén a hatdr pusztan
csak a felszerelés és a vdlasztott elasztomer egylttes
szildrdsaga, valamint a peddlokat kezel6 ember ereje

. Mint az utasitds kordbbi részében mar volt réla sz9,

ha 30 kgf-nal nagyobb eréket dllitanak be, nagyon
ajanlott kertlni az olyan elasztomerkombindcidkat,
amelyeknek része a puhdbb bézsszinl darab, kilénben
tartésabb haszndlat esetén ez kdrosoddst szenvedhet.

Mivel a képernydn megjelenik a tengelyen keletkezé
kimenet, egyszer(l a kilonb6zd erébedllitasokkal
kisérletezni, hogy ldssuk, mi felel meg nekink

a leginkdabb. Remek gondolat, kiilénésen ABS nélkali
versenyautok esetén ugy bedllitani az erét, hogy ne
lehessen kénnyen elérni a tengelyen a 100%-os fékerét

- ha mindig padléig tapossa a féket, valdszinlleg dlléra
fékezédnek a kerekek, elvesztik a tapaddsukat, és az auté
ki fog csuszni a pdlyardl.

MEGJEGYZES:

Ha beépitett kijelzével ellatott kompatibilis Logitech
Racing Wheel versenykormdnyhoz csatlakozik,
akkor a kormdnykerékkel is bedllithatja a fékerét,
valamint lathatja a fékpeddl kimendjelét.
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KOMBINALT PEDALOK

Erre dltaldban csak nagyon régi autéverseny-jatékokndl

van sziikség. A régebbi versenykormdnyokhoz tartozé pedalok
gyakran csak fék- és gazpeddlt jelentettek, és mindkét

peddl ugyanannak a tengelynek az egyik felét képviselte.

A kombindlt peddlok tzemmadd esetében a rendszer a PRO
Racing versenypeddlok alapértelmezett bedllitdsairdl,

ahol kiilén tengelye van a fék- és a gazpeddlnak,

kombindalt Gzemmaddra vdlt, hogy a régebbi, a kilén
tengelyekkel elldtott peddlokat nem tamogaté autdverseny-
jatékokban is haszndlni tudja a peddlokat.

Az autdverseny-jatékok tulnyomo tobbségénél
kifejezetten ajdnlott, hogy ne jeldlje be ezt

a jeldlénégyzetet, hogy a legtébbet hozhassa ki
a PRO Racing versenypeddlokbdl.

JAVASOLT KARBANTARTAS

A PRO Racing versenypeddlokat ugy tervezték, hogy tobb

szdz 6rdn 4t folyamatosan miikédjenek, ugy, hogy ugyanolyan
jo érzés legyen vellk jatszani, mint amikor haszndini

kezdte Sket. Akdrcsak egy igazi autéban, ezeket a peddlokat
is érdemes tisztdn tartani egyszerd, félig-meddigrendszeres
karbantartdst végezve.

Rendszeres karbantartds (hetente)

Tisztitsa meg mindegyik peddlt nedves, sz6szmentes ronggyal,
dgyelve arra, hogy ne legyen nagyon vizes a rongy.

200 o6rdnként

Tavolitson el minden folésleges felgytlemlett zsirt
(kGlondsen a fékpedalrdl) tiszta ronggyal vagy
konyhai térl6kendével. Vigyen fel Uj zsirt (mértékkel),
hogy biztositsa a peddlok folyamatos akaddlymentes
mukodését.

Ha elfogy a termékhez adott gépzsir, beszerezhet masikat
sajat forrdsbdl. A lényeg, hogy a meghibdsoddsok elkeriilése
érdekében sziliciumbazisu zsirt/kenéanyagot haszndljon.

Kdolajbazisu kenéanyagokat és benzint, valamint
szénhidrdattartalmu oldészereket TILOS haszndlni,
mert kdrosithatjadk a peddlokban hasznalt alkatrészeket.

KERDESEI VANNAK?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNKCE

1 Spojkovy pedal
2 Brzdovy peddl

3 Plynovy peddl

4 Volitelné pruziny
5 Mazaci tuk

6 Imbusovy kli¢

7 Kabel USB

8 Volitelné brzdové pruziny z elastomeru

©00OO0
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PRIPOJENI A INSTALACE

N

AN

Pokud peddly pripevriujete k simulaénimu zdvodnimu vybaveni \

/ sedacce, pocitejte s maximdlni hloubkou 10 mm pfi pouziti
Sroubl Mé. Zmérte si tloustku desky/podstavce, ke kterému

pfipeviujete peddly, pfipoctéte 10 mm a ziskate potfebnou délku 10MMT|_
Sroubu Mé. Vzhledem ke standardnim velikostem délek Sroub % RENN [T | L
M6 bude pravdépodobné tfeba pouzit podlozky, aby delsi Srouby T

nepronikly pfilis hluboko do peddlové jednotky pri pfipeviovdni
k vasemu zafizeni. Srouby utahujte pouze rué¢né - neutahujte
elektrickym naradim.

M6X1 L=T+10 mm
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UPRAVY ROZTECE PEDALU

Pomoci pfilozeného imbusového klice povolte
dva Srouby na spodni strané sady pedala.
Potom posurite modul na pozadovanou
vzddlenost mezi jednotlivymi moduly peddld.
Utdhnéte viechny Srouby, aby byly viechny
moduly peddld pevné bezpeéné na svém misté
a aby se béhem zdvodu nehybaly.
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UPRAVY POVRCHU PEDALU

Mezi ¢elnimi plochami peddld Ize rovnéz jemné
doladit roztece a také vysky cela peddlu na rameni
peddlu. Celni plochy spojkového a brzdového
peddlu lze horizontdlné a vertikdlné upravit
pomoci dodanych otvord. Plynovy peddl Ize
upravit vertikalné.

Povolte dva Srouby na celu peddlu.
Odstranite Srouby, premistéte celo peddlu
do pozadované polohy a poté znovu Srouby
namontujte a utdhnéte.

000 | €——p ®000
/ /

H’)

e
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UPRAVY SILY PRUZINY PEDALU

U jednotlivych peddld Ize nastavit rdzné drovné sily
pruziny pomoci pruzin (plyn a spojka) a tlumicd

z elastomeru (brzda), které jsou soucdsti baleni
prislusenstvi. Postup spusténi je pro vSechny

tfi peddly stejny a zahrnuje zvednuti pistu z jeho
umisténi v modulu peddlu.

Nejjednodussi zplsob, jak toho dosdhnout,

je zepredu rukou podebrat ¢elo peddlu a uchopit
ryhovanou hranu téla pistu. Potom stisknéte pist,
abyste jej vychylili z jeho zamykaci polohy

(pouzijte €elo / rameno peddlu jako pdku) a vyjméte
je z dutiny v modulu peddlu, ve které je usazen.
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PLYN A SPOJKA

Kdyz se pist uvolni z modulu hlavniho peddly,
jednoduse jej vytdhnéte z ocelové tyce a vyjméte
pruzinu. V krabici jsou Ctyfi pruziny, z nichz dvé
jsou jiz nasazeny na spojkovém a plynovém pedadlu.
Stadi si vybrat jednu z dalSich pruzin a postupovat
v opac¢ném poradi:

Zatlacte pruzinu zpét pres ocelovou ty¢ a poté
zatlacte pist zpét na tyC. Zdroven se ujistéte,
Ze je pruzina zachycena dvéma vymezovacdi.

Potom zopakujte postup vyjmuti pistu v opacném
poradi a vlozte pist zpét na misto: pomoci ¢ela /
ramene peddlu jako pdky vytlacte pist a potom jej
sklopte na misto. Zajistéte, aby byla spodni strana
pistu spravné zorientovdna a bezpecné umisténa.

POZNAMKA:

Kdyz vratite pist na misto, zkuste peddl nékolikrdt
sesldpnout, abyste se ujistili, ze je pohyb plynuly

a bez hluku. Pokud pfi seSlapnuti peddlu uslysite
n&jaké zvuky, zkuste mirné otocit pruzinu na misté
a sesldpnout peddl. Takto pokracujte, dokud peddl
nebude vyddvat Zadné zvuky.

200
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BRZDA

Brzda se lisi od plynu a spojky, protoze pouziva
tlumice z elastomeru, které najdete v krabici

s prislusenstvim. | tento postup je viak velmi
jednoduchy. Kdyz se pist zvedne z modulu

peddlu, musite jej otevfit, abyste ziskali pfistup

k elastomerovym cdastem uvnitf. Uchopte jednou
rukou vroubkované vicko v horni ¢dsti pistu a poté
odsroubujte télo pistu z uzdvéru.

Po sejmuti z uzdvéru otocte pist dnem vzhiru

a vyklepte kusy elastomeru. Tlumice budou trochu
lepit mazivem, takze si pfipravte k ruce néco

na otfeni rukou.

V téle pistu jsou tfi kusy z elastomeru nebo

pény: dva stejné velké a jeden o néco mensi.
Mensi kus musi byt vzdy pfitomen v télese pistu

a dalsi dva kusy urcuji celkovy odpor brzdového
peddlu. To umoziuje nakonfigurovat peddl tak,
aby byl docela mékky s vétsim rozsahem zdvihu,
nebo naopak tak tvrdy a omezeny na zdvih, jako u

skuteé¢ného zdvodniho vozu. Maly kus také musi byt

vzdy na spodni strané pistu:

201
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Odpor pfi brzdéni mizete zménit pomoci raznych pdrd A

elastomerovych dild, jak je uvedeno v této tabulce: . . g @ @ . .

K dispozici jsou dva malé kusy z pény, jeden mékky
a jeden tvrdy. V kombinaci se dvéma vétsimi kusy
elastomeru Ize pouzit pouze jeden z nich.

Ee 8 8 8 8
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POZNAMKA:

Pokud jsou peddly PRO pevné namontovdny na simuldtor /
sedacku, nedoporucujeme pouzivat kombinace s mékkym
béZovym kusem, protozZe by to pravdépodobné zpUsobilo
poskozeni elastomeru.

Naopak nedoporuéujeme pouzivat tvrdé elastomery,
pokud peddly pouzivdate u stolu. Pokud nejsou peddly néjakym
zplUsobem zdajistény, mohlo by pfi pouziti brzdy dojit k preklopeni

peddll nebo by se peddly mohly od vds odsunout.
Po vybéru elastomerovych dil& naneste malé mnozstvi %
pfilozeného maziva na strany dild a vlozZte je zpét do téla 6

pistu. Pfitom nezapomente vlozZit nejprve maly kus. Po obvodu
elastomeru naneste a rozetrete Spickou lahvi¢ky dvé nebo
tri kapky.

Po vlozeni kusl elastomeru zpét do téla pistu muizete pist znovu
pripojit k vicku na modulu brzdového peddlu a poté jej vratte
na misto stejnym zpusobem jako ostatni peddly.

BEZPECNOSTNIi UPOZORNENI:

U velmi tvrdych kusl elastomeru (a zvldsté pfi pouziti malého
tlumice z tvrdé pény) bude zapotrebi urcitd sila k dostateénému
stlaceni téla pistu, aby bylo mozné jej vrdtit na misto.

Ddvejte pozor, abyste si nepfiskfipli prsty mezi télo pistu a kryt
modulu peddlu. Tomuto nebezpedi Ize predejit zpdsobem,

ktery je uveden v této prirucce.
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VLASTNi NASTAVENIi PEDALU

Zavodni peddly PRO jsou ucelové zkonstruovany tak,
aby si mohl kazdy uzivatel namontovat peddlové moduly
vlastnim zpasobem. Peddlové moduly Ize zcela vyjmout

z hlavni peddlové zdkladny, ke které jsou pripojeny, a poté

namontovat do vlastniho simulaéniho zafizeni v libovolné
orientaci, kterd bude vyhovovat vasim potrebdm.

Je zcela mozné vytvofit konfiguraci, ve které jsou spojka
a brzda obrdcené a plyn je namontovdn na podlaze.
Vse, co k tomu potiebujete, jsou peddlové moduly

a peddlovy rozbocovac.

Nejprve odpojte moduly peddld od rozbocovace.

Potom odmontujte Srouby, kterymi jsou pfipevnény
moduly peddld k zdkladné peddlu. Postupujte opatrné,
aby vdm béhem demontdze nespadly. Vyjméte je ze
zdkladny a protdhnéte kabel pro kazdy modul otvory
v zdkladné peddlu, aby nedoslo k jejich zachyceni.

Potom odmontujte Srouby, kterymi je pfipevnén
peddlovy rozbocovac v peddlové zdkladné a zvednéte
je ze zdkladny.

Nyni mézete peddlové moduly namontovat do svého
vlastniho simulaéniho zafizeni podle vlastni potieby -
staci je pfipojit zpét k peddlovému rozbocovadi a potom
pfipojit rozbocovac k pocitaci nebo pfimo do zadni
¢dsti kompatibilniho zdvodniho volantu Logitech
(pokud jej vlastnite).

NASTAVENI SOFTWARU G HUB

Zavodni peddly PRO, které jsou pfipojeny pfimo k pocitaci
nebo ke kompatibilnimu zdvodnimu volantu Logitech,
Ize nakonfigurovat pomoci softwaru G HUB v pocitadi.

Mdte moznost nastavit citlivost pedald a tlak potfebny
k vytvoreni 100% osového vystupu na brzdovém peddlu,
ktery je vybaven senzorem zatizeni.

CITLIVOST

Posuvnik citlivosti umoznuje zménit linedrnost odezvy peddlu.
Ponechdte-li nastaveni 50, bude vyslednd odezva mezi fyzickym
pohybem peddlu a osovym vystupem v zdvodnich hrdach linedrni
1:1. Vyssi nebo nizsi nastaveni bude znamenat, Ze odezvou
osového vystupu bude kfivka;

- V pripadé zvyseni z 50 na 100 bude peddl na zac¢dtku pohybu
citlivéjsi (to znamend, Ze zpocdtku uvidite mnohem rychlejsi
ndrust osové odezvy)

- V pfipadé snizeni z 50 na 1 bude peddl na za¢dtku pohybu
stale méné citlivy (to znamend, ze zpocdtku uvidite mnohem
pomalejsi nardst osové odezvy)

Obecné doporucujeme ponechat nastaveni 50, ale mUzete
experimentovat. Skuteénou odezvu peddlu muzete vidét

v softwaru G HUB. P¥i sesSldpnuti uvidite zmeénu indikdtoru osové
odezvy. Diky tomu muzZete snadno ovéfit vysledky jakychkoli
provedenych uprav.
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BRZDNA SILA

Slouzi ke zméné tlaku, ktery je potfebny, aby brzdovy
peddl dosdhl 100% osového vystupu. Vychozi hodnota
je 30, coz v pfipadé zavodnich peddald PRO odpovidd
sile 30 kg. Pokud tedy nastavite tuto hodnotu

na maximum 100, bude vyZadovdna 100kg sila pro
dosazeni 100% osového vystupu.

Sila, kterou je tfeba pouzit, je velmi subjektivni, ale
je tfeba zohlednit ndasledujici faktory:

- zda jsou peddly namontované na zdvodnim simuldtoru
nebo lezi na podlaze

- skutec¢nd sila osoby, kterd peddly pouziva

- kombinace elastomerl nainstalovanych
v brzdovém peddlu

Pokud jsou peddly namontované k podlaze, je prijatelnd
maximdalni hodnota 30 kg (nejsou-li peddly zajisténé
napriklad pritlacéenim ke zdi pod stolem); v tomto pripadé
jsou dostacujici nizsi hodnoty, aby se vam peddly béhem
pouzivdni neklouzaly.

Pokud jsou peddly soucdsti zavodniho simuldtoru,

zdavisi omezeni Cisté na celkové pevnosti simuldtoru,
osoby, kterd peddly pouzivd, a od elastomerd, které jste
vybrali. Jak jiz bylo uvedeno vyse, dirazné doporucujeme
nepouzivat kombinace elastomerd, které zahrnuji mékéi
bézovy kus pfi nastaveni sily nad 30 kg. V opaéném
pfipadé by mohlo pfi dlouhodobém pouzivdni dojit

k poskozeni.

Diky indikaci osové odezvy na obrazovce Ize snadno
experimentovat s rGznymi nastavenimi sily, abyste zjistili,
kterd vdm nejlépe vyhovuje. Dobrym doporucenim,
zvlasté kdyz zavodite s auty bez ABS, je nastavit silu tak,
abyste nemohli snadno dosdhnout 100% osového vystupu.
Pokud pfi brzdéni vzdy seslapdvdte peddl az k podlaze,
pravdépodobné to povede k zablokovani kol, ztrdté zabéru
a vypadnuti z drahy.

POZNAMKA:

Pokud jsou tyto pedaly pfipojeny ke kompatibilnimu
zdvodnimu volantu Logitech s integrovanym displejem,
muZete také upravit nastaveni brzdné sily pomoci volantu
a rovnéz sledovat vystup odezvy brzdového peddlu.
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KOMBINOVANE PEDALY

Tento postup je obvykle vyzadovdn pouze pri pouzivdani
velmi starych zdvodnich her. Peddly ve starsich
zdvodnich vozech ¢asto mély pouze brzdovy a plynovy
peddl, pficemz kazdy peddl predstavuje jednu polovinu
stejné osy. Rezim kombinovaného peddlu méni vychozi
konfiguraci zdvodnich peddld PRO z pIné oddélenych

os pro brzdu a plyn na kombinovany rezim. Diky tomu je
mozné je pouzivat i ve starsich hrdch, které nepodporuji
peddly s oddélenymi osami.

U naprosté vétsiny zavodnich her dlrazné
doporucujeme toto policko nezaskrtavat, aby bylo
mozné maximadlné vyuzit moznosti zdvodnich
peddld PRO.

DOPORUCENA UDRZBA

Tyto zdvodni peddly PRO jsou zkonstruovdny pro mnoho stovek
hodin provozu a aby mély stejnou odezvu, jako kdyz jste je zacali
pouzivat. Podobné jako u vaseho skuteé¢ného automobilu viak
doporucujeme provadét jednoduchou polopravidelnou udrzbu.

Pravidelnd udrzba (kazdy tyden)

Ocistéte zdakladnu a jednotlivé peddaly vihkym hadfikem
nepoustéjicim vlakna. Hadfik dikladné vyzdimejte.

Kazdych 200 hodin

Cistym hadfikem nebo kuchyriskou utérkou odstrarite

veskery prebytecny usazeny tuk (zejména na brzdovém peddlu).
Znovu naneste nové mazivo (stfidmé) pro zajisténi dalsiho
plynulého fungovdni pedala.

Pokud vdm dojde dodané mazivo, pouzijte lokdlné dostupnou
ndhradu. Nicméné aby se zabrdnilo potizim, je nutné pouzit
pouze mazivo/lubrikant na silikonové bazi.

V ZADNEM PRIPADE nepouzivejte maziva na ropné bdzi nebo
benzinovd a uhlovodikova rozpoustédla, protoze by poskodily
komponenty pouzité v peddlech.

OTAZKY?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNKCIE

1 Spojkovy pedal
2 Brzdovy peddl

3 Plynovy peddl

4 Volitelné pruziny
5 Mazaci tuk

6 Imbusovy kluc

7 Kdabel USB

8 Volitelné brzdové pruziny z elastoméru

©00OO0
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PRIPOJENIE A INSTALACIA

AN

Ak peddle pripevniujete k simulaénému pretekdrskemu

N

vybaveniu/sedadlu, poéitajte s maximadlnou hibkou 10 mm d)

pri pouziti skrutiek Mé6. Zmerajte si hrubku dosky/podstavca,

ku ktorému pripeviiujete peddle, pripocitajte 10 mm a ziskate 10 mmﬂ_

potrebnu dizku skrutky M6. Vzhladom na $tandardné dizky Y a7 L
skrutiek M6 bude pravdepodobne potrebné pouzit podlozky, %

aby dlhsie skrutky neprenikli prilis hiboko do peddlovej jednotky
pri pripeviiovani k vdSmu zariadeniu. Skrutky utahujte iba ruéne -
neutahujte elektrickym ndaradim.

M6 x 1 L=T+10 mm
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UPRAVA ROZSTUPU PEDALOV

Pomocou prilozeného imbusového kluc¢a

povolte dve skrutky na spodnej strane supravy
peddlov. Potom posunte modul na pozadovanu
vzdialenost medzi jednotlivymi modulmi peddlov.
Dotiahnite vietky skrutky, aby boli véetky moduly
peddlov pevne bezpecne na svojom mieste a aby
sa pocas pretekov nehybali.
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UPRAVA CELNYCH PLOCH PEDALOV

Aj rozstupy medzi ¢elnymi plochami peddlov

je mozné jemne doladit, podobne aj vysku cela
peddla na ramene peddla. Celné plochy spojkového
a brzdového peddla je mozné horizontdlne

a vertikdlne upravit pomocou dodanych otvorov.
Plynovy peddl je mozné upravit vertikdlne.

Povolte dve skrutky na cele peddla.

Odstrante skrutky, premiestnite celo peddla
do pozadovanej polohy a potom znovu skrutky
namontujte a dotiahnite.

000 | €——p ®000
/ /

H’)

e

210 SLOVENCINA



UPRAVA SILY PRUZINY PEDALA

Na jednotlivych peddloch je mozné nastavit rézne
urovne sily pruziny pomocou pruzin (plyn a spojka)
a timicov z elastoméru (brzda), ktoré su sucastou
balenia s prislusenstvom. Postup spustenia je pre
vsetky tri peddle rovnaky a zahffia zdvihnutie piesta
z jeho umiestnenia v module peddla.

Najjednoduchsi spésob, ako to dosiahnut, je spredu
rukou podobrat celo peddla a uchopit ryhovanu
hranu tela piesta. Potom stlacte piest, aby ste

ho vychylili z jeho zamykacej polohy (pouzite celo/
rameno peddla ako pdku) a vyberte ho z dutiny

v module peddla, v ktorej je usadeny.
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PLYN A SPOJKA

Ked'sa piest uvolni z modulu hlavného peddla, 1
jednoducho ho vytiahnite z ocelovej tyce a vyberte N4 kgf | 83 kgf
pruzinu. V skatuli su Styri pruziny, z ktorych dve .
su uz nasadené na spojkovom a plynovom pedadli.

Stadi si vybrat jednu z dalSich pruzin a postupovat 3,9 kgf
v opac¢nom poradi:

Zatlacte pruzinu spdt cez ocelovu ty¢ a potom
zatlacte piest spat na ty¢. Zdroven sa uistite,
zZe je pruzina zachytend dvoma vymedzovaémi.

Potom zopakujte postup vybratia piesta v opacnom
poradi a vlozte piest spdt na miesto: pomocou cela/
ramena peddla ako pdky vytlacte piest a potom

ho sklopte na miesto. Zaistite, aby bola spodnd strana
piesta sprdvne zorientovand a bezpecne umiestnend.

POZNAMKA:

Ked vrdtite piest na miesto, skuste pedadl niekolkokrat
zosliapnut, aby ste sa uistili, ze je pohyb plynuly

a bez hluku. Ak pri zosliapnuti peddla budete pocut
nejaké zvuky, skuste mierne otocit pruzinu na mieste
a zosliapnut peddl. Takto pokracujte, pokym pedadl
nebude vyddvat Ziadne zvuky.
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BRZDA

Brzda sa lisi od plynu a spojky, pretoze pouziva
timice z elastoméru, ktoré ndjdete v Skatuli

s prislusenstvom. | tento postup je vsak velmi
jednoduchy. Ked' sa piest zdvihne z modulu
peddla, musite ho otvorit, aby ste ziskali pristup
k elastomérovym castiam vnutri. Uchopte jednou
rukou vrubkované viecko v hornej Casti piesta

a potom odskrutkujte telo piesta z uzaveru.

Po siati z uzdveru otocte piest hore dnom

a vyklepte kusy elastoméru. TImice budu trochu
lepit mazivom, takze si pripravte poruke nieco
na utretie ruk.

V tele piesta su tri kusy z elastoméru alebo

peny: dva rovnako velké a jeden o nie€¢o mensi.
Mensi kus musi byt vzdy pritomny v telese piesta

a dalsie dva kusy urcuju celkovy odpor brzdového
peddla. To umoziuje nakonfigurovat pedal tak,
aby bol celkom mdkky s vGésim rozsahom zdvihu,
alebo, naopak, taky tvrdy a obmedzeny na zdvih,
ako v skuto¢nom pretekdrskom aute. Zarovert musi
byt maly kus vzdy na spodnej strane piesta:
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Odpor pri brzdeni mézete zmenit pomocou réznych A

parov elastomérovych dielov, ako je uvedené v tejto - . - .
468 B B 8 8

K dispozicii su dva malé kusy z peny, jeden mdkky
a jeden tvrdy. V kombindcii s dvoma vacsimi kusmi
elastoméru je mozné pouzit iba jeden z nich.

Ee 8 8 8 8
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POZNAMKA:

Ak su peddle PRO pevne namontované na simuldtor/sedadlo,
neodporuéame pouzivat kombindcie s mdkkym bézovym
kusom, pretoze by to pravdepodobne spdsobilo poskodenie
elastoméru.

Naopak, neodporic¢ame pouzivat tvrdé elastoméry, ak peddle
pouzivate na stole. Ak nie su peddle nejakym spésobom zaistené,
mohlo by pri pouziti brzdy dojst k preklopeniu peddlov alebo

by sa peddle mohli od vas odsunut.

Po vybere elastomérovych dielov naneste malé mnozstvo
prilozeného maziva na strany dielov a vlozte ich spat do tela
piesta. Pritom nezabudnite vlozit najprv maly kus. Po obvode
elastoméru naneste a rozotrite Spickou flasticky dve alebo
tri kvapky.

Po vloZeni kusov elastoméru spat do tela piesta mozete piest
znovu pripojit k viecku na module brzdového peddla a potom
ho vratte na miesto rovhakym sposobom ako ostatné peddle.

BEZPECNOSTNE UPOZORNENIA:

V pripade velmi tvrdych kusov elastoméru (a zvl&st pri pouziti
malého timica z tvrdej peny) bude potrebné vynalozit urcitu

silu na dostatoéné stlacenie tela piesta, aby bolo mozné ho vratit
na miesto. Ddvajte pozor, aby ste si nepricvikli prsty medzi telo
piesta a kryt modulu peddla. Tomuto nebezpecenstvu je mozné
predist spésobom, ktory je uvedeny v tejto prirucke.
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VLASTNE NASTAVENIE PEDALOV

Pretekdrske peddle PRO su ucelovo skonstruované tak,
aby si mohol kazdy pouzivatel namontovat peddlové
moduly vlastnym spésobom. Peddlové moduly je mozné
uplne vybrat z hlavnej peddlovej zdkladne, ku ktorej

su pripojené, a potom namontovat do vlastného
simula¢ného zariadenia v lubovolnej orientdcii, ktord bude
vyhovovat vasim potrebdm.

Dokonca je mozné vytvorit konfigurdciu, v ktorej su spojka
a brzda obrdtené a plyn je namontovany na podlahe.
Vsetko, €o na to potrebujete, su peddlové moduly

a peddlovy rozbocovac.

Najprv odpojte moduly peddlov od rozbocovaca.

Potom odmontujte skrutky, ktorymi su pripevnené moduly
peddlov k zdkladni peddla. Postupujte opatrne, aby vam
pocas demontdze nespadli. Vyberte ich zo zdkladne

a pretiahnite kdbel pre kazdy modul otvormi v zdkladni
peddla, aby nedoslo k ich zachyteniu.

Potom odmontujte skrutky, ktorymi je pripevneny
peddlovy rozbocovac v peddlovej zakladni, a zdvihnite
ho zo zdkladne.

Teraz moézete peddlové moduly namontovat do svojho
vlastného simula¢ného zariadenia podla vlastnej potreby
- stadi ich pripojit spat k peddlovému rozbocovacu

a potom pripojit rozbocovac k pocitacu alebo priamo

do zadnej Casti kompatibilného pretekdrskeho volantu
Logitech (ak ho vlastnite).

NASTAVENIE SOFTVERU G HUB

Pretekdrske peddle PRO, ktoré su pripojené priamo k pocitacu
alebo ku kompatibilnému pretekdrskemu volantu Logitech,
je mozné nakonfigurovat pomocou softvéru G HUB v pocitadi.

Mdte moznost nastavit citlivost pedadlov a tlak potrebny
na vytvorenie 100 % osového vystupu na brzdovom peddli,
ktory je vybaveny senzorom zatazenia.

CITLIVOST

Posuvac citlivosti umoznuje zmenit linedrnost odozvy peddla.

Ak ponechdte nastavenie 50, bude vyslednd odozva medzi
fyzickym pohybom peddla a osovym vystupom v pretekdrskych
hrdach linedrna 1:1. Vyssie alebo nizsie nastavenie bude znamenat,
Ze odozvou osového vystupu bude krivka;

- V pripade zvysenia z 50 na 100 bude peddl na zaciatku
pohybu citlivejsi (to znamend, Ze spociatku uvidite ovela
rychlejsi narast osovej odozvy)

- V pripade znizenia z 50 na 1 bude peddl na zaciatku pohybu
stale menej citlivy (to znamend, Ze spociatku uvidite ovela
pomalsi ndrast osovej odozvy)

Vseobecne odporuc¢ame ponechat nastavenie 50, ale mozete
experimentovat. Skutoénu odozvu peddla mozete vidiet

v softvéri G HUB. Pri zosliapnuti uvidite zmenu indikatora osovej
odozvy. Vdaka tomu moézete lahko overit vysledky akychkolvek
vykonanych uprav.
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BRZDNA SILA

Sluzi na zmenu tlaku, ktory je potrebny, aby brzdovy pedal
dosiahol 100 % osovy vystup. Predvolend hodnota je 30, ¢o
v pripade pretekdrskych peddlov PRO zodpoveda sile 30 kg.
Ak teda nastavite tuto hodnotu na maximum 100, bude na
dosiahnutie 100 % osového vystupu vyzadovand sila 100 kg.

Sila, ktoru treba pouzit, je velmi subjektivna, treba vSak
zohladnit nasledujuce faktory:

- ¢&i su peddle namontované na pretekdrskom simuldtore alebo
leZzia na podlahe

- skuto€na sila osoby, ktord peddle pouziva
- kombindcia elastomérov naindtalovanych v brzdovom pedadli

Ak su peddle namontované k podlahe, je prijatelnd maximdlna
hodnota 30 kg (ak nie su peddle zaistené napriklad pritlacenim
k stene pod stolom); v tomto pripade su dostacujuce nizsie
hodnoty, aby sa vdam peddle pocas pouzivania neSmykali.

Ak su peddle sucastou pretekdrskeho simuldatora,

zdvisi obmedzenie Cisto od celkovej pevnosti simuldtora,
osoby, ktord peddle pouziva, a od elastoméroy,

ktoré ste vybrali. Ako uz bolo uvedené vyssie, doérazne
odporuc¢ame nepouzivat kombindcie elastomérov, ktoré
zahfiaju mdksi bézovy kus pri nastaveni sily nad 30 kg.
V opaénom pripade by mohlo pri dlhodobom pouzivani
dojst k poskodeniu.

Vdaka indikdcii osovej odozvy na obrazovke je mozné
[ahko experimentovat s réznymi nastaveniami

sily, aby ste zistili, ktord vam najlepsie vyhovuje.

Dobrym odporuc¢anim, zvlast ked pretekdte s autami bez
ABS, je nastavit silu tak, aby ste nemohli lahko dosiahnut
100 % osového vystupu. Ak pri brzdeni vzdy zoslapujete
peddl az k podlahe, pravdepodobne to povedie

k zablokovaniu kolies, strate trakcie a vypadnutiu z drdhy.

POZNAMKA:

Ak su tieto peddle pripojené ku kompatibilnému
pretekdrskemu volantu Logitech s integrovanym
displejom, moézete nastavenie brzdnej sily upravit taktiez
pomocou volantu a zdroven sledovat vystup odozvy
brzdového peddla.
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KOMBINOVANE PEDALE

Tento postup je obvykle vyzadovany iba pri pouzivani velmi
starych pretekarskych hier. Peddle v starsich pretekarskych
autdch casto mali iba brzdovy a plynovy peddl,

pricom kazdy peddl predstavuje jednu polovicu tej istej osi.
Rezim kombinovaného peddla meni predvolenu konfigurdciu
pretekdrskych peddlov PRO z plne oddelenych osi pre brzdu
a plyn na kombinovany rezim. Vdaka tomu je mozné ich
pouzivat aj v starSich hrach, ktoré nepodporuju pedadle

s oddelenymi osami.

V prevaznej vécsine pretekdrskych hier dérazne odporu¢ame
toto policko nezaciarkovat, aby bolo mozné maximadlne
vyuzit moznosti pretekdrskych peddlov PRO.

ODPORUCANA UDRZBA

Tieto pretekdrske peddle PRO su skonstruované tak, aby zvl4adli
vela stoviek hodin prevadzky a aby mali rovhakd odozvu ,

ako ked' ste ich zacali pouzivat. Podobne ako v pripade vasho
skuto€ného automobilu viak odporuéame vykondvat jednoduchu
polopravidelnu udrzbu.

Pravidelnd udrzba (kazdy tyzden)

Ocistite zdakladnu a jednotlivé peddle vihkou handri¢kou

rrrrr

Kazdych 200 hodin

Cistou handri¢kou alebo kuchynskou utierkou odstrarte
vsetok prebytocny usadeny tuk (najmd na brzdovom pedali).
Znovu naneste nové mazivo (striedmo) s cielom zaistit dalsie
plynulé fungovanie peddlov.

Ak sa vdm minie dodané mazivo, pouzite lokdlne dostupnu
ndhradu. Aby sa vSak zabrdnilo tazkostiam, je nutné pouzit
iba mazivo/lubrikant na silikénovej baze.

V ZIADNOM PRIPADE nepouzivajte maziva na ropnej bdze
alebo benzinové a uhlovodikové rozpustadld, pretoze by poskodili
komponenty pouzité v peddloch.

OTAZKY?

logitechG.com/support/pro-pedals

218 SLOVENCINA


http://logitechG.com/support/pro-pedals

KOMMOHEHTW

1 Mepanb 3uenneHHA
2 MNepanb ranbma

3 lMepganb rasy

4 [lopaTKoBi NPY>KNUH
5 Mactuno

6 TopueBun Knoy

7 USB-kabenb

8 [opaTtkoBi enacTOMepHi AeTani anAa ranbma
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MAKJIIOYEHHA TA BCTAHOBJIEHHA

AN

AKWo negani KPINNATLCA O CUMYNATOPA FOHOK abo Kpicna, 3a
YMOBW BMKOPUCTaHHA 60nTiB M6 MakcMmanbHa rmmbrHa He NoBUHHA
nepesuwyBaTy 10 mm. Lo6 pisHaTCA NOTPiGHY AOBXMHY 6onTa M6,

o)

BUMIpANTE TOBLUMHY NNacTHM abo nnatdopmu, 8O AKOI KpINUTUMYTbCA 10 MMT |_
nepani, i fopaniTe Ao Lboro 3HauyeHHA 10 MM. OckinbKy 6011 M6 MaloTb Y §
CTaHZAPTHY JOBXKWUHY, BaM MOXYTb 3Hafo0buMTnCA Wwarbw, wob nig yac T

KpinieHHA go obnagHaHHA 6ONT He 3aXOAMB HAATO JaNeKo BcepeanHy
nepani. bontu cnig 3atArysaTy nuLLe BpPy4YHy, HE BUKOPUCTOBYIOU
eNeKTPOIHCTPYMEHT.

Mé6X1
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PEMYJIIOBAHHA BIACTAHI MK MEOQANAMUA

3a AONOMOrOt0 TOPLEBOrO Kitoua 3 KOMMNIEKTY ocnabTte 1
ABa 6onTy 3HK3y 6510Ka Nefaneli, a NoTim 3CyBalTe

MOZY”Ni 10 OTPMMaHHA NOTPIGHOI BiACTaHi MiX HMMN.

3aTAarHiTb yci 6ontu, Wob yci moayni neganei 6ynn

Ao6pe 3adikcoBaHi N He 3CYHYNCA Nif Yac FOHKN.
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PErYNIIOBAHHA NMOJIOMEHHA HAKJTALLOK NEJAJIEN

[InAa TOYHOro NO3MLioHYBaHHA MOXKHa 3MiHIOBaTU BifCTaHb 1
MiXK HaKnagKkamu neganen, a TakoX BUCOTY HaKNagoK

Ha BaXkeni neganei. [NonoXkeHHA HaKNaaoK Ana neganen

34ensieHHA Ta rasibMa MOXKHa perynioBaTi O ropy3oHTani

1 BepTMKani, BAKOPUCTOBYOUM CreLianbHo nepenbayeHi

AnA yboro otBopw. [NonoxeHHA negani rasy MOXxHa

3MiHIOBaTW MO BepTUKani.

Ocnabte gBa 60nTV Ha HaknaaLi nenani. 3HiMiTb 6onTy,
YCTAHOBITb HaKNaAKy neaani B NOTPiOHE MONOXKEHHSA,
nicnA Yoro 3HOBY BCTaBTe 1 3aTArHITb 6ONTW. 2

000 | €——p ®000
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PEIYJIOBAHHA MPYXKHOIO 3yCWUJJ1A NEAAJI

[na Bcix neganen MoXHa 3aCTOCOBYBATU Pi3HUN

piBeHb NPYXHOro 3yCUSA, BAKOPUCTOBYOUN NPYXNHU
(ras i 3uenneHHs) Ta enacToMepHi amopTu3aTopu (ranbmo).
Lli akcecyapm 3HaxoaATbCA y BiANOBIAHIN KOpOOL.
MNpouenypa poO3NOUNMHAETLCA OAHAKOBO AJ1A BCiX TPbOX
nepanei: NOTPIGHO NiIAHATY NOPLUEHD | BUTATHYTW NOroO

3 moAynA nepani.

HamnpocTiwmin cnocié 3poburTn e — B3ATUCA PYKOIO

3a Haknagky negani cnepepy Ta 3aTUCHYTU pudneHnia
Kpay Kopnyca nopLuHA. [1icna uboro CTUCHITb NOPLUEHD,
o6 BiguenuTK Noro Big ¢ikcaTopa, CKOPUCTaBLUNCH
HaKnagkoto negani abo Baxenem Ana CTBOPEHHA 3yCUNA.
MigHiMiTE NopLUeHb y BMiMUi mogynA negani.
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A3 1 34EMJIEHHA

Bin'eaHaBLWM NopLueHb Big ronoBHOro Moayna negani,

NPOCTO BUTAMHITb MO0 3i CTANeBOro CTPUKHA Ta 3HIMITb NPY>KMHY.
Y KOMMNMeKTi NoCTavaloTbCA YOTUPW NPYXKUHW, ABI 3 AKNX yXKe
BCTAHOBJEHI Ha Nefani 3UenneHHA Ta ra3sy. Bubepitb ogHy 3 4BOX
BiNTbHVX NPY>KMH i NOBTOPITb NpoLeaypy Y 3BOPOTHOMY NOPAAKY,
AK ONMCaHo Aani.

HagarHiTb Npy»KMHy Ha CTaneBuUn CTPYXKEHb | HAZATHITb NOPLUEHb
Ha cTpuKeHb. MNepeBipTe, WOoO NpyrHa nonasna y Asa gikcatopmu.

lNoTim ycTaHOBITb NOPLLEHb Ha MicLe, MOBTOPUBLUN NpoLeaypy
nianomMy y 3B0pOTHOMY MOPALKY: CTUCHITb NOPLUEHb,
BMKOPVCTOBYIOUN HaKNaaKy neaani abo Baxinb AnA CTBOPEHHA
3yCUnNs; ONycTiTb NOPLUEHb Ha MicLe TaK, WoOb Oro HXHA
CTOpoHa Byna NpaBUSIbHO OPIEHTOBAHA AN1A HafiiHOI dikcaLii.

NPUMITKA.

YcTaHOBMBLUM NOPLUEHb Ha MiCLe, AeKinbKa pasiB HaTUCHITb
Ha nepanb, Wo6 nepekoHaTUCS, WO BOHA NaBHO PyXa€eTbCA
" He BNJAE XO4HUX 3BYKIB. AKLLO Nefanb HATUCKAETLCA i3 LLYMOM,
CcnpobyiTe TPOXM O6EPHYTU MPYXKMHY Ha MicLli, @ MOTIM HAaTUCHITb
Ha neganb. MpofoBXyTe POOUTM LiE, MOKM LUYM HE 3HUKHE.

11,4 krc 8,3 Krc

6,9 Krc 39 krc
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FAJIbMO

MNepanb ranbma BiAPI3HAETbCA Bi Nefanen 34ensieHHA Ta
rasy yepes Te, WO B Hill BUKOPUCTOBYIOTbCA €/TaCTOMEpPHI
aMopTU3aTOPU, AIKI MOXKHa 3HATK B KOPOOLIi 3 akcecyapamu.
MNpouenypa perynoBaHHA ANA HETl TaKOX NpocTa.

MNigHABLWN NopLueHb Y Moayni negani, BigKpunTe 1oro,

Wwob AicTaTnCA fO eNacTOMEPHUX AeTanel ycepeauHi.

[na uboro Bi3bMITbCA OAHIEID PYKOLO 3a pUdNEHNIN KOBMAYOK
3BepXy MOpLUHA Ta BIAKPYTITb KOPMYC NOPLUHA Bif KOBMayKa.

Bio'eaHanTe Kopnyc NOpPLUHA Big KOBMayvka, NoTiM NepeBepHiTb
MNOro Ta BUTPYCiTb 3 HbOro enacTtoMepHi getani. BoHn Tpoxum
NNMHYTb 3a PaxyHOK MacTwa, Tomy Tpeba maTtu, YUim BUTEPTH

PYKMW.

Bu nobaunTe, Wwo B Kopnyci nopLuHA nepebyBatoTb Tpu AeTani
3 enlactomepy abo niHomaTtepiany: ABi OAHAKOBOrO PO3Mipy
Ta OfHa TPOXM MeHLUA 3a H1UX. MeHLua aeTanb 3aBXau Ma€
nepebyBaTi B KOPMNYCi MOPLUHA Pa3oM i3 GinblUMMM: BOHA
BM3HaYae€ 3arasibHe BiguyTTA Bif, KOPUCTYBaHHA Negansio
ranbma, Jaoum 3MOry HanawTyBaTy MAKUIA Xig nepani

" BiQHOCHO BENVIKNIA ranbMiBHWUN LLAX abo, HaBMaKwy,
YKOPCTKUI Xig nefani 3 06MeXXeHM rajibMiBHVM LUJIIXOM,
AK Ha CNPaBXKHiX FOHOUYHMX aBTOMObINAX. Kpim Toro,
ManeHbKa feTanb 3aBXAn Ma€ OyTn po3TalloBaHa B HUXHIN
YaCTVHI NOPLUHA:
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Bu moxeTe 3MiHIOBaTY BiguyTTA Bi pob0oTM Negani ranbma,

Mo-pi3HOMY KOMBIHYIOUM AeTasli 3 enlacToMepy, AK MOKa3aHo @ . () .
e 8 B 88

Y KOMNneKTi HapalTbCA ABi feTani 3 niHomarepiany —

ofHa M'AiKa Ta ofHa TBeppAa. Jluwwe ogHy 3 HUX cnif

BUKOPMCTOBYBATW B NOEAHAHHI 3 ABOMa OinbLummm

JeTanamu 3 enactomepy. B

Ee 8 8 8 8
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MPUMITKA.

He pekomeHgoBaHO BUKOPMCTOBYBATW KOMOIHALLii 3 M'AKOIO AeTannio
6ekeBoro Konbopy, AKLwo negasni PRO »KopcTKO BMOHTOBaHi

B CUMYNATOP FOHOK abo Kpic/o, TOMy LLO B LibOMY BUMAAKY e1acTomep
MOXe By T NOLLKOAKEHO.

| HaBNakKu, He pekomMeHA0BaHO BMKOPVCTOBYBATY TBEPAi eN1acTOMEpPHI
Jetani, AKLLO negani NpauoBaTMMYTb i3 HACTINIbHUM KOMM'IOTEPOM.
AKwWwo negani He 3akpiNUTN OyAb-AKMM YUWHOM, BOHV MOXKYTb
NepeKnHYTUCA Nif Yac rafibMyBaHHA abo BUCIN3HYTY 3-Nig

Hir KopucTyBaya.

BnbpaBLum feTani 3 enacTomepy, HaHeCiTb HEBENUKY KiNbKiCTb MacTuna
3 KOMMJEKTY Ha iXHi BiYHi CTOPOHM 11 3HOBY BCTaBTE iX Y KOPMYC MOPLUHS,
nam’AaTaloun, Wo cnepuuy Tpeba BCTaHOBUTY ManeHbKy AeTasb.

HaHecTn gBi um Tpy Kpanni Ha pisHi 60KK enacTomepHOi feTani

Ta pPO3MOAINNT MacTUO KiIHUMKOM driakoHa Ma€ By T JOCUTb.

BcTaBmBLUM enacToMepHi feTani B KOPMyC MNOPLUHA, BU MOXKETe 3HOBY
NPUEQHATM NOro A0 KOBMayka Ha moayni negani ranbma, a noTiMm
YCTAHOBUTU Ha MiCLie TaKUM CaMMM CMOCO6OM, Lo 1 iHWI negani.

MONEPEAMEHHA LLOAO TEXHIKW BE3MEKW.

3a BUKOPUCTaHHA Jy»e »XOPCTKUX AeTanen 3 enactomepy (0cobnmnso
MaJieHbKoiI TBepAoi AeTani 3 niHOMaTepiany) oBeAeTbCA JOKNACTH

cuny, Wwo6b CTUCHYTK KOPMYC NOPLUHA A71A BCTAHOB/IEHHSA MOr0 Ha MicLie.
PobiTb Lie 3 06epekHicTIO, LWo6 BaLLi MasbLi He NOTPaNMAX MiX KOprycom
MOPLUHA Ta KOXKYXOM Mogyna neaani. Cnoci6, AKWMn My NPOMNOHYEMO,
OnMcaHni y LiboMy NOCIGHMKY. BiH Jonomarae yHUKHY TN Takoi HeGe3neKu.
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IHOMBIOAYAJIbHE HAJIALUTYBAHHA
POBOTUTNEOANEN

Menani PRO ana cumynATopiB roHOK cnewianbHO CKOHCTPYMNOBAHO
TaKUM YMHOM, W06 Byab-XTO Mir 06paTu 3pyuHuiA ana cebe
Cnoci6 yctaHOBNeHHA Moaynis neganein. Moayni neganein MoXHa
NOBHICTIO 3HATWN 3 OCHOBW, 10 AKOI BOHW KPINaATbCA, | BCTAHOBUTU
B FOHOYHUI CUMYNATOP y Oyab-AKil OpieHTaLii 3a noTpeboto
KopucTyBaya.

3a 6aXkaHHA iCHYE MOXKNMBICTb MOMIHATI MiCLAMW Negani
3UenneHHA 1 ranbMa, a Negasb rasy 3akpinuTy Ha Nignosi.

Yce, WO ANA Uboro NoTpibHO — MoAyni Nefanei i KOHUEHTPaTop
nnAa neganen.

CnouaTky Big'egHaniTe mogyni neganen Big KOHUEHTpaTopa.

MoTim BUTATHITL 60NTW, WO YTPUMYIOTb MOAYNI Nefanei

Ha ocHoBi. CnigkynTe 3a T!M, Wo6 6oNTN He BNanu nig yac
AeMoHTaxy. MNprnbepiTb ix 3 OCHOBM | NPONYCTiTb Kabenb AnA
KOXKHOIO MOAY”NA Yepes OTBOPY B OCHOBI ANA Nefanen Tak,
11106 BOHW He 3a4enunmncs.

[NoTiM BUTATHITb NBUHTN, WO YTPUMYIOTb KOHLIEHTPATOP ANA
nenanen Ha OCHOBI, i NPNGepITb IX.

Tenep MOXHa BCTaHOBUTW MOAYANI Nefanen B iHAMBIAYyanbHy
KOH®Iirypaujito roHoYHOro cumynatopa. ns Lboro 3HoB
nigKnoUiTb KoHueHTpaTop Ao MK abo 6e3nocepeaHbOo A0 3aAHLOT
naHeni CymicHoOro cnopTmBHOro pyna Logitech (3a HasABHOCTI).

NMAPAMETPU NMPOIrPAMIU G HUB

Po6oty neganen PRO ansa cumynatopiB roHOK MOXKHa HanalLTOBYBaT/
Ha [1K 3a gonomoroto nporpamun G HUB He3aneXHo Big Toro, un
nigKnoyeHo ix 6e3nocepefHbO A0 KOMN'IoTepa abo A0 CymicHOT Moaeni
cnopTumBHoro pyna Logitech.

Bn ma€Te MOXNMBICTb perynioBaTi Yy TAUBICTb Nefanen i 3HauYeHHA
3ycunna, HeoOXigHOro AnA JOCArHeHHA NOBHOI Biggaui oci (100 %)
ONA negani ranbma, OCHaWEeHO! 4aTYMKOM HaBaHTaKEHHSA.

YYTJIMBICTb

[MoB3yHOK perynioBaHHA YyTAIMBOCTI AA€ 3MOTY 3MiHIOBATUW NIHINHICTb
peakuii neganei. AKLWO BCTAaHOBUTM Ha HbOMY 3HauYeHHA 50, pe3ynstaTtom
6yae NiHiiHUA BigryK — cniBBigHOLWEHHA MiXK Gi3MyHUM xogom nepani

1 Bipaaveto oci cknagatume 1:1. Y pasi BUKopUcTaHHA Oyab-aKoro
3HaueHHsA BuLLe abo HUPKYeE 3a Lie Bigaaya oci Oyae HeniHinHoto.

— fkwo byne BMbpaHo 3HaueHHsA Big 50 fo 100, neganb cusbHiwe
pearyBaTMe Ha noyaTtKy 1i xoA4y (ue 03Havae, Wo Biggaya oci Ha
MoyaTKy BiuyBaTUMETbCA HaNbinbLLe)

— fAkwo BnbpaTy 3HaueHHA Big 50 fo0 1, neganb MeHLWe pearyBaTime
Ha nouyatky i1 xogy (ue 03Havag, Wo BigAaya oci Ha NoYaTKy
BiAYYyBaTMMETbCA 3HAUYHO CNlabLue)

3a3BuMyait PEKOMEHAOBAHO 3aNIMLLATY Lie 3HAUYeHHA Ha 50, ane 3a 6aXkaHHA
MO>Ha MoeKCNepMEHTYBaTU 3 peryntoBaHHAMU. QakTyHe 3HaUeHHsA
BiAryKy negani Bigobpaxaetbca y nporpami G HUB; nig yac HaTucKaHHA
Ha nepaasb Ha iHAMKaATOPI MOXHa No6aunTy, SIK 3MIHIETbCA Biadaua oci,
TOMY B/ HAOYHO BaunTMeTe pe3ynbTaTi BCiX peryoBaHb.
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FAJIbMIBHE 3YCUJIIA

Lle napameTp nokasye, AKOro 3ycunna HeobXigHO AOKNACTY, LWob y
pas3i HaTKUCKaHHA Negani ranbma AoCcArTY NOBHOI Bigaayi oci (100 %).
3HauyeHHA 3a 3amoBYyBaHHAM cknagae 30, wo ana neganen PRO

€KBIiBaNIEHTHO cuni y 30 Kr; 3a NOrikoto, AKLWO BCTAHOBUTM Lie 3HAYEHHA

Ha Makcumym (100), ue Bignosigatume cuni 'y 100 Kr, HeobXiaHi ana
JOCArHeHHA noBHoI Bigaadi oci (100 %).

3ycnnns, Wo JOKNAAAETLCA, € AyXKe CYyO'EKTUBHIM NOHATTAM,
ane 6axaHO BpaxoBYyBaTV TaKi YNHHUKM:

— Y1 BMOHTOBaHI negani B FOHOYHUIN CUMynATOP abo CToATb
Ha nignosi;

— ¢i3nuHa cuna KopucTyBaya neaanen;

— KoMOiHaLjisi e1aCcTOMEPHWX ieTanel, yCTaHOBNEHUX
y nefasnb rasbma.

Y pasi BCTaHOBNEHHA nejanei Ha Nianosi MakcMMarbHe 3yCunns,
MMOBIPHO, cknagae 30 Kr, AKLWO negani He 3aKpinneHi (Hanpuknag,
ynepTi B CTiHy Nif CTOMOM); MeHLLi 3Ha4YeHHA NOTPIOHI AnA Toro,
o6 nefani He BUCKOB3YyBanu 3-Mif Hir Nig Yac BUKOPUCTaHHA.

AKLLO Nefani BUKOPUCTOBYIOTbCA Y CKNafi FOHOYHOIO
CUMYNATOPA, 3YCUIIIA OOMEXKYETbCA NTNLLE NOTYXKHICTIO
obnafiHaHHSA, CUIOK KOPUCTYBaya Ta BUOPAHUMUM eNlaCcTOMEPHUMM
AeTanamu. Ak 3a3Hayanoca BuULLE B LibOMY NOCIOHMKY, HAaCTiiHO
pekoMeHA0BaHO He BUKOPMCTOBYBATV KOMOIHALLiT enacToMepHIMX
LeTanen i3 M'AKOI0 6eXKeBoto AeTaio, AKLLO 3yCUNA CKIajiae
6inbLue 30 Kr: y LuboMy BUMaAKY B NpoLeci TpyBanoi ekcnayarauii
AeTani Moxke 6yTy MOLIKOOMXEHO.

3aBAAKM TOMY, LLO Ha eKpaHi BifobpaxatTbCA MOKA3HMKM BiAryky
OCi, MOKHa Nlerko eKCnepruMeHTYBaTy 3 Pi3HUMW HaNaLITYBaHHAMM
3ycunnA Ta BUOMpaTy TaKi, WO HalKpalle BaM nigxoaaTb. KoprcHa
nopaga, 0cobnueo AnA kepyBaHHA aBTomobinAamm 6e3 AbC, -
YCTaHOBUWTU TaKe 3yCUINA, 3a AKOro He BAACTbCA Nerko JOCArT!
Bigaaui oci 100 %. AKLLO BY 3aBKAun OyaeTe MakCUManbHO
BUTUCKATW rasibMo, Lie MOXe NPpr3BOAUTM A0 B11I0KYBaHHA KONiC,
yTpaTu 34ensieHHaA 3 NOBEPXHEI0 AOPOri Ta 3iCKOB3YBaHHA

i3 Tpacu.

NMPUMITKA.

AKLLO BM NigKOYaETe CyMiCHY Mofesib CMOPTUBHOIO Py
Logitech 3 iHTerpoBaH1M gncnneem, MoXHa perynoBatu
ranbMmiBHe 3yCunA Ha Py, a TakoXK 6aunTy BUXIQHWIA BIiAryK
nenani ranbma.
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KOMBIHOBAHI MEAATI

Llen pexxkmm 3a3Bryan NoTpidbeH nuLe Ansa gy»xe cTapux irop
y roHKW. Hepigko TpannaeTbcs, wo 6nok neganeii ana 6inbLu
CTapux Mofenen CNoPTUBHUX PYSiB Ma€ NuLLIEe Neaani ranbma
1 rasy, e KOXHa nefanb BiAnoBiga€e NONOBUHI OAHIEI OCi.

Y pexxummi KoMOGiHOBaHWX Neaanen 3MiHIOETbCA CTaHAAPTHA
KoHoirypauia neganeit PRO gnsa cumynaTopiB roHOK: 3aMiCTb
MOBHICTIO HE3aNEXHMX OCEN ANA rasibMa 1 rasy BifbyBaeTbca
o6'egHaHHA B 0fHY Bicb. Lle pobutbca ana 3abesneyeHHs
CYMICHOCTI 3i CTapyMK irpamu, L0 He MigTpUMyoTb poboTy
neganen 3 OKPeMMM OCAMM.

[lna 6inbLuocTi irop y roHKu, Wo6 y NOoBHIN Mipi ckopucTaTuca
moxnusoctamu neganein PRO, HacTinHO pekomeHAoBaHO
He BCTaHOBJIOBATU Liel npanopeLb.

PEKOMEHOALIT LLLOAO TEXHIYHOIO
ObCJTYITOBYBAHHA

Megani PRO po3paxoBaHO Ha po6OTy NpoTArom 6aratbox COTEHb FOAVH.
Y npoueci ekcnnyaTtawii BOHU MatoTb 36epiraTii CBili NOYaTKOBUIA CTaH

i opuriHanbHi poboui xapakTepucTuki. MpoTe, AK i B CpaBXHbOMY
aBTOMOOifi, peKOMeHA0BaHO TPUMATK IX Y YMCTOTI, Yac Bif yacy
BUKOHYOUM NPOCTi NpoLeaypu TEXHIYHOrO 06CyroByBaHHS.

PerynapHe TexHiuHe 06CnyroByBaHHsA (LLOTVKHA)

OuncTiTb OCHOBY Ta KOXKHY Nefianb BONOro 6€3B0PCOBOI0 TKAHVHOK,
i3 AKOI BiATMCHYTO 3aMBy BOAY

Ko»kHi 200 roguH

Bupanitb HakonnueHe 3ariBe MacTUNo (0CO6/MBO Ha Neaarni ranbma)

3a J0NOMOTOH0 YNCTOI TKaHNHM aB0 KYXOHHOrO pyLUHUKa. HaHeciTb HoBe
MacTuo (MiHIManbHy KinbkicTb), WwWob 3abe3neuntn 6e3nepebinHy
poboTy neganei.

AKLLO MacTnno, WO BXOAWSO O KOMIMNEKTY, 3aKiHYMNOCH,

MO>KHa 3aMiHUTM OrO iHWKM. [TaM'ATanTe, WO 3 METOK YHUKHEHHA
HenosafoK [O3BOMAETbCA BUKOPUCTOBYBATY JMiLLIE MAacTUbHI MaTepiani
Ha OCHOBI CUJTIKOHY.

3ABOPOHAETbCA KopmcTyBaTUCA MaCTUIBHUMWN MaTepianamm
Ha HadTOBI OCHOBI, @ TAKOX OEH3VHOBVIMM Ta BYTMEBOLHEBUMM
PO34YMHIOBaYaMM, OCKISIbKM BOHW 34aTHi MOLLKOAUTM
KOMMOHEeHTW nejanemn.

BUHUKJIN 3ATTUTAHHA?

logitechG.com/support/pro-pedals
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http://logitechG.com/support/pro-pedals

KIRJELDUS

1 Siduripedaal

2 Piduripedaal

3 Gaasipedaal

4 Valikulised vedrud
5 Madre

6 Kuuskantvoti

7 USB-kaabel

8 Valikulised piduri elastomeerid
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UHENDAMINE JA PAIGALDAMINE

AN

N

kasutatavate M6-poltide puhul max 10 mm sligavusega.

Simulatsioonisdiduseadme/istme kulge kinnitamisel arvestage
Pange tdhele plaadi/platvormi paksust, millele pedaalid d)

kinnitate, lisage see 10 mm-ni ja siis saate teada M6- 10 mmﬂ_
poldi pikkuse, mida peate kasutama. Mé-poltide pikkuste NN a7 v
standardsuuruste tottu peate voib-olla kasutama seibe, T

et vdltida pikemate poltide liigset tungimist pedaaliseadme sisse,
kui seda oma seadme kdlge kinnitate. Peate ainult kdsitsi
pingutama. Arge kasutage poltide pingutamiseks elektritdoriistu.

M6 x 1 L=T+10 mm
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PEDAALIVAHEDE REGULEERIMINE

Kasutage kaasasolevat kuuskantvétit, et vabastada
2 polti pedaalikomplekti alumisel kiiljel ja seejdrel
nihutada moodulit, kuni iga pedaalimooduli vahel
on soovitud vahemaa. Pingutage koiki polte, et koik
pedaalimoodulid oleksid kindlalt paigas ega liiguks
voistluse ajal.
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PEDAALIDE ESIKULGEDE REGULEERIMINE

Pedaalide esikiilge saab reguleerida ka pedaali esikdilje 1
vahekauguse ja pedaalivarre pedaali esikilje kdrguse
peenhddlestamiseks. Siduri- ja piduripedaali esikiilge

saab reguleerida horisontaalselt ja vertikaalselt,

kasutades selleks ettendhtud avasid. Gaasipedaali saab

reguleerida vertikaalselt.

Keerake lahti 2 polti pedaali esikiiljel. Eemaldage poldid,
asetage pedaali esikilg soovitud asendisse ning seejdrel
sisestage ja kinnitage poldid.

000 | €——p ®000
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PEDAALI VEDRUJOU REGULEERIMINE

Koigile pedaalidele saab rakendada erineval tasemel
vedrujoudu, kasutades vedrusid (gaas ja sidur)

ja elastomeer-amortisaatoreid (pidur), mis asuvad
tarvikute karbis. Selle kdivitamine on koigi kolme
pedaali puhul sama ja hélmab kolvi téstmist oma
asukohast pedaalimoodulis.

Lihtsaim viis selle saavutamiseks on keerata kdsi
eestpoolt imber pedaali esikilje ja haarata kolvi
korpuse rihveldatud servast. Seejdrel pigistage kolbi,
et see lukustusasendist vdlja nihutada, kasutades
hoovana pedaali esiklilge/katt ja tostes selle
pedaalimooduli 66nsusest vdlja.
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GAAS JA SIDUR

Kui kolb on peamisest pedaalimoodulist lahti, témmake 1
see lihtsalt terasvarda kiljest lahti ja eemaldage vedru. 8,3 kgf
Karbis on neli vedru, millest kaks on juba siduri- .
ja gaasipedaalidele paigaldatud. Valige lihtsalt tks neist

vedrudest ja tehke toiming vastupidises suunas. 3,9 kgf

Likake vedru tagasi Ule terasvarda ja seejdrel likake
kolb tagasi vardale, tagades, et vedru on haaratud kahe
lokaatori poolt.

Seejdrel sisestage kolb tagasi oma kohale, tehes selle
vdljavotmise protsessi vastupidises suunas: pigistage
kolbi, kasutades pedaali esikiilge/hooba, ja seejdrel
langetage see oma kohale, tagades, et kolvi péhi on
korralikult oma kohale kinnitumiseks diges asendis.

MARKUS.

Kui olete kolvi oma kohale pannud, proovige paar korda
pedaali vajutada, et liikkumine oleks sujuv ja miravaba.
Kui mdérkate pedaali vajutamisel mura, proovige

vedru veidi oma kohal péérata, ja vajutage pedaali.
Jatkake seda seni, kuni te enam mdura ei kuule.
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PIDUR

Pidur erineb gaasist ja sidurist, kuna see kasutab
lisatarvikute karbis leiduvaid elastomeer-
amortisaatoreid. Toiming on siiski lihtne. Kui kolb on
pedaalimoodulist vélja tostetud, peate kolvi avamag,

et pddseda ligi selle sees olevatele elastomeeritikkidele.
Selleks haarake Ghe kdega kolvi Glaosas olevast
rihveldatud korgist ja seejdirel keerake kolvi korpus korgi
kiljest lahti.

Kui kolvi korpus on korgi kiiljest eemaldatud, keerake see
tagurpidi ja raputage elastomeeritiikid vélja. Need on
mddrdeainega kergelt kleepuvad, nii et hoidke
kdepdrast midagi, millega kdsi pthkida.

Mdarkate, et kolvi korpuses on kaks elastomeeri- voi
vahutikki: kaks vordse suurusega ja Uks veidi vdiksem.
Vdiksem tiikk peab olema alati kolvi korpuses,

kusjuures Ulejaanud kaks tikki mddravad piduripedaali
Uldise tunde, vdoimaldades teil konfigureerida olema
Usna pehme suurema kdiguga voi alternatiivselt nii kva
ja piiratud kdiguga kui méned toelised voidusdiduautod.
Samuti peaks vdike tikk olema alati kolvi allosas.
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Saate muuta piduri tunnet, kasutades A

elastomeeritiikkide erinevaid paare, nagu on kindlaks - . - .
mddratud jargnevas tabelis: l“ lE g @ @ . .

Pange tdhele, et kaasas on kaks vdikest vahtplastist tlkki -
Uks pehme ja teine kdva —ainult Ghte neist tuleks kasutada
koos kahe suurema elastomeeritiikiga.

Ee 8 8 8 8
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MARKUS.

Me ei soovita kasutada kombinatsioone, mis sisaldavad pehmet
beezi tiikki, kui voidusdidupedaalid PRO Pedals on tugevalt
kinnitatud simulatsiooniseadmesse/istmesse, kuna see voib
toendoliselt elastomeeri kahjustada.

Me ei soovita kovasid elastomeere kasutada, kui kasutate
pedaale lauapdhiselt. Kui pedaalid pole mingil viisil kinnitatud,
voivad pedaalid piduri rakendamisel kergesti imber minna

voi pedaalid voivad teist eemale libiseda.
Kui olete oma elastomeerittikid vdlja valinud, kandke tiikkide %
kiilgedele vaike kogus kaasasolevat madret ja sisestage need 6

kolvi korpusesse, pidades meeles, et kdigepealt tuleb sisestada
vdike tikk. Kahe voi kolme tilgaga elastomeeri eri kiilgede
maddrimisest ja pudeli otsaga laiali ajamisest peaks piisama.

Kui elastomeeri osad on tagasi kolvi korpuses, saate selle
uuesti piduripedaali mooduli korgi kilge kinnitada ja seejcrel
samamoodi nagu teised pedaalid oma kohale tagasi panna.

OHUTUSHOIATUS:

vaga kévade elastomeeritikkide puhul (ja eriti vdikese

kova vahuamordi kasutamisel) on vaja kolvi korpust piisavalt
tugevasti pigistada, et seda saaks oma kohale tagasi panna.
Jalgige hoolikalt, et sormed ei jadks kolvi ja pedaalimooduli
korpuse vahele. Meie soovitatud meetod selles juhendis
kirjeldatud viisil peaks aitama seda voimalust vdéltida.
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KOHANDATUD PEDAALI SEADISTUS

Voéidusoidupedaalid PRO Racing Pedals on sihilikult loodud

selleks, et igaliks saaks paigaldada pedaalimooduleid
soovitud viisil. Pedaalimoodulid saab tdielikult
eemaldada peamise pedaalialuse kiljest, mille kilge
need on kinnitatud, ja seejdrel paigaldada kohandatud
simulatsiooniseadmesse mis tahes orientatsioonis,
sobides teie vajadustega.

Kui soovite luua seadistuse, kus sidur ja pidur oleks
Umber p6é6ratud ning gaas poérandale paigaldatud,
siis ka see on tdiesti voimalik. Selleks |Gheb vaja ainult
pedaalimooduleid ja -jaoturit.

Koigepealt Gihendage pedaalimoodulid jaoturi kiiljest
lahti.

Jargmisena eemaldage poldid, mis hoiavad
pedaalimooduleid pedaali aluse kdljes, jélgides, et need
tegevuse kdigus maha ei kukuks. Tostke need aluselt
maha ja viige iga mooduli kaabel Iabi pedaalialuses
olevate aukude, veendudes, et need kinni ei takerduks.

Jargmisena eemaldage kruvid, mis hoiavad
pedaalirummu pedaalialuses , ja tostke see aluselt vdlja.

Nuld saate paigaldada pedaalimoodulid oma
kohandatud simulatsiooniseadmesse. Lihtsalt Ghendage
need taas pedaalijaoturiga ja seejdrel Ghendage jaotur
arvutiga voi otse Uhilduva Logitechi véidusoiduratta

(kui teil on see) tagakdljele.

G HUB-I SEADISTUS

Teie voidusoidupedaale PRO Racing Pedals saab konfigureerida
arvutis G HUB tarkvara abil, olenemata sellest, kas need

on Uhendatud otse teie arvutiga véi Ghilduva Logitechi
voidusodidurattaga.

Teil on véimalik reguleerida oma pedaalide tundlikkust ja survet,
mis on vajalik 100% telje vdljundi tekitamiseks koormusanduriga
piduripedaalil.

SENSITIVITY (TUNDLIKKUS)

Tundlikkuse liugur véimaldab teil muuta pedaali reaktsiooni
lineaarsust. Kui jatate selle vadartusele 50, siis on tulemuseks 1 :
1 lineaarne reaktsioon pedaali flusilise liikumise ja telje véljundi
vahel teie voidusoiduratastele. Kéik reguleerimised sellest
korgemale voi allapoole toovad telje vdljundisse kovera.

- Kui suurendate vadrtust 50-1t 100-le, hakkab pedaal pedaali
liikumise alguses jdrjest paremini reageerima (see téhendab,
et alguses ndete telje reaktsiooni palju kiiremini)

- Kui vdhendate vadrtust 50-It 1-le, hakkab pedaal pedaali
likumise alguses reageerima véhem (see tdhendab, et alguses
ndete telje reaktsiooni palju aeglasemalt)

Uldiselt soovitatakse jatta selle satte véadrtuseks 50, kuid alati
on voimalus katsetamiseks. Pedaali tegelikku reaktsiooni
ndete G HUB-is. Seda vajutades ndete telje reaktsiooni
ndidiku muutumist, nii et ndete holpsalt koigi tehtud
muudatuste tulemusi.
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BRAKE FORCE (PIDURDUSJOUD)

See muudab, kui palju survet on vaja selleks, et
piduripedaal saavutaks 100% telje véljundvoimsuse.
Vaikevdadrtus on 30, mis voidusoidupedaalide PRO
Racing Pedals puhul vordub 30 kg jouga. Kui seadsite
selle maksimaalselt 100-ks, Idheb telje 100% vdljundi
saavutamiseks vaja 100 kg joudu.

Kasutatava jou suurus on vdaga subjektiivne, kuid tuleb
arvestada jargmiste teguritega.

- Olenemata sellest, kas pedaalid on kinnitatud
voidusoiduplatvormile voi asuvad porandal

- Pedaale kasutava inimese tegelik tugevus

- Millise elastomeeride kombinatsiooni olete
piduripedaalile paigaldanud.

Pérandale paigaldatud stsenaariumide puhul on
téendoliselt max kaal 30 kg, vélja arvatud juhul, kui

pedaalid on kinnitatud (nt surutud laua all vastu seina).

Toendoliselt on vaja vaiksemaid vdadrtusi, et valtida
pedaalide kasutamise ajal teist eemale libisemist.
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Masinapohiste stsenaariumide puhul séltub piir seadme
Uldisest tugevusest, pedaale kasutavast inimesest ja
elastomeeridest, mida olete otsustanud kasutada. Nagu
juhendis varem mainitud, on tungivalt soovitatav mitte
kasutada elastomeeride kombinatsioone, mis sisaldavad
pehmemat beezi tiikki, kui seada joud tle 30 kg. Muidu
voite pikaajalise kasutamise tottu seda kahjustada.

Ekraanil kuvatava telje vastuse ndidu tottu on lihtne
katsetada erinevate jouseadetega, et ndha, mis teile
koige paremini sobib. Hea soovitus, eriti ilma ABS-ita
voidusdiduautode puhul, on seada joud nii, et te ei saaks
kergesti saavutada 100% telje vdljundit. Kui pidurdate
alati pedaali péhja vajutades, pohjustab see téendoliselt
rataste blokeerumise, haarduvuse kaotamise ja rajalt
vdlja libisemise.

MARKUS.

Kui see on ihendatud integreeritud ekraaniga

Uhilduva Logitechi voidusoidurattaga, saate ratta abil
reguleerida ka pidurdusjou sdtet ja vaadata piduripedaali
reaktsioonivdljundit.
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KOMBINEERITUD PEDAALID

See on tavaliselt vajalik ainult véiga vanade
voidusoidurataste kasutamisel. Vanemate
voidusdidurataste pedaalidel on sageli ainult pidur

ja gaasipedaal, kusjuures kumbki pedaal esindab
sama telje poolt. Kombineeritud pedaalireziim
muudab véidusdidupedaalide PRO Racing Pedals
vaikekonfiguratsiooni piduri ja gaasi jaoks tdiesti
eraldiseisvatelt telgedelt kombineeritud reziimiks, nii et
peaksite siiski saama neid kasutada vanemate rataste
puhul, mis ei toeta pedaale eraldi telgedel.

Seetottu on enamiku voidusdidurataste puhul
soovitatav see ruut mdrkimata jétta, et oma
voidusdidupedaalidest PRO Racing Pedals maksimumi
votta.

SOOVITUSLIK HOOLDUS

Voéidusdidupedaalid PRO Racing Pedals on loodud nii, et need
t66taks sadu tunde, ja te tunneksite end sama hdasti , kui neid
esimest korda kasutades. Nagu pdris autogi puhul, on soovitatav
need puhtana hoida, tehes lihtsaid poolregulaarseid hooldustéid.

Regulaarne hooldus (iganddalane)

Puhastage alus ja pedaalid niiske ebemevaba lapiga, aga lapis ei
tohi olla liigset vett.

Iga 200 tunni jdrel

Eemaldage puhta lapi voi kéégirdtikuga liigne kogunenud
mddre (eriti piduripedaalilt). Kandke uuesti uut mdédret
(kokkuhoidlikult), et tagada pedaalide pidev torgeteta
téotamine.

Kui kaasas olev mddre saab otsa, voite hankida oma
mddrdeaine. Probleemide vdltimiseks peate siiski kasutama
ainult silikoonipohist mddret.

Naftapohiseid mddrdeaineid voi bensiini ja sisivesinike lahusteid
El TOHI kasutada, kuna need rikuvad pedaalides kasutatavaid
komponente.

KAS TEIL ON KUSIMUSI?

logitechG.com/support/pro-pedals
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http://logitechG.com/support/pro-pedals

APRAKSTS

1 Sajaga pedalis

2 Bremzu pedalis

3 Gazes peddlis

4 lzvéles atsperes

5 ElloSanas smérviela
6 SeSsturu atsléga

7 USB vads

8 lzveles bremzu elastomeéri

©00OO0
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PIESLEGSANA UN UZSTADISANA

AN

Ja pievienojat simuldcijas saciksu iekartai/seédeklim, IGdzu,
nemiet vérd, ka maksimalais dzilums ar izmantotajam Mé
skravém ir 10 mm. Nemiet véra plaksnes/platformas biezumu,
kurai pievienojat peddlus, pieskaitiet tai 10 mm, un jUs iegUsiet 10 MMﬂ_

o)

jums nepiecieSamas M6 skraves garumu. Mé skravju garuma Y §
standarta izméra dé|, iespéjams, bus jaizmanto starplikas, T
lai noverstu gardku skravju iek]GSanu parak talu peddla ierices
iekSpusé, pievienojot to jasu iekartai. Jums tikai japievelk ar
roku — skravju pievilkSanai neizmantojiet elektroinstrumentus.

Mé6X1
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PEDALU ATSTARPES REGULESANA

Izmantojiet komplektacija ieklauto sesstdru
atslégu, lai atskravétu divas skrives peddla
komplekta apakspusé, un péc tam bidiet
moduli, lidz tiek iegUts vélamais attalums starp
katru pedala moduli. Pievelciet visas skraves,

lai nodrosinatu, ka visi peddlu moduli ir nofikseéti
savas vietds un sacensibu laika neizkustésies.

oo

oo J

o__Of

.

e
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PEDALU VIRSMAS REGULESANA

Peddlu virsmas ir iespéjams ari pielagot, lai precizi
noregulétu atstarpi starp pedadlu virsmam, ka art
peddla virsmas augstumu uz peddla sviras. Sajidga un
bremzu pedadlu virsmas var noregulét horizontali

un vertikdli, izmantojot tam paredzétos caurumus.
Gazes pedali var regulét vertikali.

Atskravejiet divas skraves, kas atrodas pedala virsma.
Nonemiet skraves, novietojiet peddla virsmu vélamaja
pozicija un péc tam ievietojiet skraves atpakal

un ieskravéjiet tas.
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PEDALU ATSPERES PRETESTIBAS REGULESANA

Visiem pedadliem var tikt pielietota dazdda limena
atsperes pretestiba, izmantojot atsperes (gdze un
sajugs) un elastoméra slapétajus (bremzes), kas ieklauti
piederumu kasté. PieslégSanas process ir viendds visiem
trim peddliem, un to dara, pacelot virzuli ara no ta
atrasanads vietas peddla moduli.

Vienkarsakais veids, ka to panakt, ir apvit roku

ap pedala virsmu no priekSpuses un satvert virzula

korpusa rievoto malu. Péc tam saspiediet virzuli,

lai to izkustinatu no blokéSanas pozicijas, izmantojot
peddla virsmu/sviru ka plecu, un izceliet to no pedadla
modula dobuma, kur tas atrodas.
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GAZE UN SAJUGS

Kad virzulis ir atbrivots no galvend pedala modulq, 1
vienkarsi velciet to prom no térauda stiena un nonemiet N4 kgf | 83 kgf
atsperi. Kaste ir ieklautas ¢etras atsperes, no kuram .
divas jau ir uzstaditas uz sajuga un gazes peddliem.

Vienkarsi izvélieties vienu no atlikusajam atsperém 3,9 kgf
un veiciet noraditds darbibas apgriezta seciba.

lespiediet atsperi atpakal pari térauda stienim un péc
tam iespiediet virzuli atpaka) uz stiena, parliecinoties,
ka abi lokatori nofiksé atsperi.

Péc tam ievietojiet virzuli atpakal sava vieta, apgriezta
secibd veicot tds darbibas, kuras veicdt, to izcelot:
saspiediet virzuli, izmantojot peddla virsmu/sviru

ka plecu, un péc tam nolaidiet to vietq, parliecinoties,
ka virzula apaksdala ir ievietota pareiza virziena drosai
fiksacijai.

PIEZIME.

Kad esat parvietojis virzuli sava vieta, méginiet paris
reizes nospiest peddli, lai nodrosinatu, ka kustiba

ir vienmeériga un bez troksna. Ja, nospiezot pedaili,
pamanat troksnus, méginiet nedaudz pagriezt atsperi

vietd un nospiediet pedali. Turpiniet to dartt, lidz nav
dzirdami nekadi troksni.
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BREMZES

Bremzes atskiras no gazes un sajuga, jo tajas tiek
izmantoti elastoméra slapétaji, kas atrodas piederumu
kasté. Tomeér veicamas darbibas art ir vienkarsas.

Kad virzulis ir nonemts no pedala modula, virzulis ir
jaatver, lai piek]Utu taja esoSajam elastoméra dalam.
Lai to izdarttu, ar vienu roku satveriet rievoto vacinu
virzula augsdala un péc tam noskravejiet virzula korpusu
no vacina.

Kad virzula korpuss ir nonemts no vacina, apgrieziet to
otradi un izkratiet elastomeéra dalas. Tas bls nedaudz
lipigas no elloSanas smérvielas, tapéc nodrosiniet,

lai bGtu kaut kas, kur noslaucrtt rokas.

JUs ieverosiet, ka virzula korpusa ir tris elastomeéra

vai putu materidla gabali: divi vienadda izméra un viens
nedaudz mazdks. Mazdakajai dalai vienmeér jaatrodas
virzula korpusa, bet paréjam divam dalam janosaka
bremzu peddla kopéja sajuta, laujot to konfigurét,

lai tas batu diezgan miksts ar lielaku gajiena diapazonu
vai ar tikpat ciets un ierobeZots gajiend ka dazi isti
saciksu automobili. Turklat mazajai dalai vienmeér
jaatrodas virzula apaksa:
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JUs varat maintt bremzu sajitu, izmantojot dazadus
elastomeéra daju pdrus, ka noteikts Saja tabula.

JUs redzésiet, ka komplektdacija ir ieklauti divi mazi
putu materidla gabali — viens miksts un viens
ciets —, un tikai viens no tiem ir jaizmanto kopad ar
diviem lielakajiem elastoméra gabaliem.

DRON"

S O
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PIEZIME.

Més neiesakdm izmantot kombindcijas, kas ietver miksto bésas
krasa dalu, ja PRO peddli ir stingri uzstaditi simulacijas iekarta/
sédekli, jo tas, iesp&jams, var radit elastomeéra bojajumus.

Un otradi, més neiesakdm izmantot cietos elastomérus,

ja izmantojat rakstdmgalda uzmontétus pedadlus. Ja pedadli
nav kaut kada veida nostiprinati, tie var viegli noliekties,
nospiezot bremzi, vai slidét prom no jums.

Kad esat izvélgjies elastoméra dalas, uzklgjiet nelielu daudzumu
komplekta esosds smérvielas uz dalu malam un ievietojiet tas
atpakal virzula korpusd, atceroties vispirms ievietot mazo dalu.
Ar diviem vai trim pilieniem, kas uzklati uz dazadam elastoméra
pusém un izsméréeti, izmantojot pudeles galu, vajadzétu bat
vairdk neka pietiekami.

Kad elastoméra dalas ir atpakal] virzula korpusa, varat to atkal
piestiprinagt pie bremzu peddla modula vacina un péc tam
atkal ievietot vietd, veicot tas pasas darbibas, kuras veicat
citiem pedaliem.

BRIDINAJUMS PAR DROSIBU

Izmantojot Joti cietds elastomeéra dalas (un jo Tpasi, ja izmantojat
mazo cieto putu materidla slapétdju), bas japiemeéro zindms
spéks, lai pietiekama meéra iespiestu virzula korpusu un ievietotu
to atpakal sava vieta. Rikojieties uzmanigi, lai neiespiestu
pirkstus starp virzu)a korpusu un peddja modula korpusu.

Ja veiksiet ieteikto darbibu atbilstosi Saja rokasgramata
sniegtajadm noradém, tam vajadzetu palidzét izvairtties

no 8ddas situdcijas.
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PIELAGOTA PEDALU IESTATISANA

PRO saciksu pedali ar noluku izstradati ta, lai Jautu
ikvienam uzstadit peddlu modulus jebkada sev vélama
veida. Peddlu modulus var pilniba nonemt no galvenas
peddlu pamatnes, pie kuras tie ir piestiprindti, un péc
tam uzstadtt pieldgota simuldcijas iekarta jebkura jums
nepiecieSama virziend.

Ja vélaties izveidot iestatijumu, kurd sajligs un bremzes
ir apgriezti un gdze ir uzstadita uz gridas, tas ir pilniba
iespéjams. Viss, kas jums nepiecieSams, lai to veiktu, ir
peddlu moduli un peddju centrmezgls.

Vispirms atvienojiet peddla modulus no centrmezgla.

Péc tam nonemiet skraves, kas tur pedadla modulus uz

peddla pamatnes, raugoties, lai procesa laika tie nenokristu.

Paceliet tos nost no pamatnes un izvadiet katra modula
kabeli caur caurumiem pedala pamatné, nodrosinot,
ka tie neaizkeras.

Péc tam iznemiet skrives, kas tur peddla centrmezglu
peddla pamatng, un izceliet to no pamatnes.

Tagad varat uzstadit pedalu modulus sava pielagotaja
simuladcijas iekarta péc vajadzibas — vienkarsi pievienojiet
tos atpakal pie pedalu centrmezgla un péc tam pievienojiet
centrmezglu datoram vai tiesi saderiga Logitech sacensibu
ritena aizmuguré (ja jums tads ir iegadats).

G HUB IESTATIJUMI

JGsu PRO saciksu pedalus var konfigurét, izmantojot G HUB
programmatiru datord, neatkarigi no ta, vai tie ir tiesi savienoti
ar datoru vai saderigu Logitech saciksu riteni.

Jums ir iespéja pielagot savu peddlu jutibu un spiediena apjomu,
kas nepiecieSams, lai raditu 100% ass izvadi uz bremzu pedaili,
kas aprikots ar slodzes sensoru.

SENSITIVITY (JUTIBA)

Jutibas slidnis |auj mainit pedadla reakcijas linearitati. Ja atstajat
to uz 50, tad starp peddla fizisko kustibu un ass izvadi jasu
saciksu spélés linedra reakcija bas 1:1. Jebkura regulésana virs
vai zem $1 raditdja ass izvada ieviesis likni.

- Palielinot raditaju no 50 lidz 100, pedadla reakcija pieaugs
peddla gajiena sakuma (tas nozimé, ka sakuma redzesit
daudz atraku ass reakcijas pieaugumu)

- Samazinot raditdju no 50 lidz 1, peddla gdjiena sakuma
peddla reakcija samazindsies (tas nozimé, ka sakuma ass
reakcija palielindasies daudz lénak)

Parasti ir ieteicams atstat So iestatijumu uz 50, tacu , ja vélaties
eksperimentét, $ada iespéja jums ir. JUs varat redzet faktisko
peddla reakciju Seit G HUB; nospiezot to, redzésiet ass reakcijas
indikatora izmainas, lai jas varétu viegli redzet visu veikto
pielagojumu rezultdatus.
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BREMZU PRETESTIBA

Tas maina nepiecieSamo spiedienu, lai bremzu pedalis
sasniegtu 100% ass izvades. Noklus€juma vértiba ir 30,
kas PRO Racing pedaliem atbilst 30 kg pretestibas;
tadejadi ir logiski, ja jas to iestatdt uz maksimalo raditaju
100, tad ir nepiecieSami 100 kg pretestibas, lai sasniegtu
100% ass izvadi.

Izmantojamas pretestibas apjoms ir oti subjektivs,
tacu tas janem vérd attiecibd uz sadiem faktoriem:

- vai peddli ir uzstaditi saciksu iekarta vai novietoti
uz gridas;

- personas, kas izmanto peddlus, faktiskais spéks;

- kuru elastomeéru kombindciju esat uzstadijis
bremzu pedal.

Uz gridas uzstaditiem pedaliem maksimalais svars

ir 30 kg, ja vien pedali nav nostiprinati (piemeéram,
piespiesti pie sienas zem rakstadmgalda); tieSam,
iesp&jams, ir vajadzigas zemakas vértibas, lai novérstu
peddlu slidésanu prom lietoSanas laika.

Saciksu iekarta uzstaditiem pedadliem ierobeZzojums
attiecas tikai uz iekartas kopé€jo izturibu, personu,

kas izmanto peddlus, un elastomériem, kurus esat
izvélgjies lietot. Ka rokasgramata ieprieks minéts, ir stingri
ieteicams neizmantot elastoméru kombindcijas, kurds ir
ieklauta mikstdka bésas krasas dala, iestatot pretestibu,
kas parsniedz 30 kg, pretéja gadijumg, ilgstosi lietojot,

jus varat to sabojat.

Pateicoties ekrana redzamaijai ass reakcijas
pretestibas iestatijumiem, lai noskaidrotu, kas jums

ir vispiemérotdkais. Labs ieteikums, it Tpasi, ja braucat
ar saciksu automasindm bez ABS, ir iestatit pretestibu
ta, lai jis nevarétu viegli sasniegt 100% ass izvades —
ja jas vienmer izlidzindsiet bremzes zemakaja punkta,
iesp&jams, riteni blokésies, zaudéjot sakeri, un noslidés
no trases.

PIEZIME.

Ja savienots ar saderigu Logitech saciksu riteni ar
integrétu displeju, varat ari pielagot bremzésanas
pretestibas iestatijumu, izmantojot riteni, ka ari skatit
bremzu pedadla reakcijas izvadi.
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PEDALU KOMBINESANA

Ta parasti ir nepiecieSama tikai tad, ja tiek izmantotas

loti vecas saciksu spéles. Pedaliem uz vecdakiem sactksu
riteniem bieZi vien ir tikai bremzes un gazes peddli, un abi
pedadli atrodas uz vienas un tds pasas ass, katrs sava

pusé. Kombinéts peddlu reZims maina PRO saciksu pedadlu
nokluséjuma konfiguradciju no pilniba atseviskam asim
bremzém un gazei uz kombinéto rezimu, lai jus joprojam
varétu tos izmantot vecadkads spélés, kas neatbalsta pedalus
ar atseviskam asim.

Lielakajai dajai sactksu spélu ir Joti ieteicams neatzimét
so lodzinu, lai varétu maksimali izmantot savus PRO
sactksu pedalus.

IETEICAMA APKOPE

Jasu PRO saciksu peddli ir izstradati td, lai turpindtu darboties
simtiem stundu un batu tikpat labi ka tad, kad sakat tos lietot.
Tapat ka rGpéjoties savu Tsto automasinu, ieteicams tos uzturét
tirus, veicot vienkarsu, dal€jiregularuapkopi.

Reguldra apkope (ik nedélu)

Notiriet pamatni un katru pedali ar mitru, bezpliksnu dranu,
pdrliecinoties, ka drand nav lieka Gdens

Reizi 200 stundas

Nonemiet lieko smérvielu (1pasi no bremzu pedala),
izmantojot tiru dranu vai virtuves dvieli. Atkartoti uzklajiet
jaunu smeérvielu (taupigi), lai nodrosindtu nepartrauktu
vienmérigu pedadlu darbibu.

Ja jums beigsies komplekta iek]auta smérviela, to ir iesp&jams
iegadaties. Tomer, lai novérstu problémas, izmantojiet tikai
smeérvielu/lubrikantu uz silikona bazes.

NEDRIKST izmantot lubrikantus uz naftas bédzes vai benzinu

______

sastdvdalas.

VAI JUMS IR JAUTAJUMI?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNKCIJOS

1 Sankabos pedalas

2 Stabdziy pedalas

3 Akceleratoriaus pedalas
4 Pasirinktinés spyruoklés
5 Tepalas

6 Sesiabriaunis raktas

7 USB laidas

8 Pasirinktiniai stabdziy elastomerai

©00OO0
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PRIJUNGIMAS IR |[RENGIMAS

AN

Jei tvirtinate prie imitacinio lenktyninio jrenginio / sédynés, \

N

naudokite ne daugiau kaip 10 mm gylj su naudojamais Mé
varztais. Atkreipkite démes;j | plokstés / platformos, prie kurios

tvirtinate pedalus, storj, pridékite jj prie 10 mm ir tada suzinosite, 10 MMﬂ_
kokio ilgio Mé varztq reikia naudoti. Dél standartiniy Mé varzty Y NRENN TS | |
ilgio dydziy gali prireikti naudoti poverzles, kad ilgesni varztai )

per daug nejsiskverbty j pedalo blokq tvirtinant jj prie jrenginio.
Jums tereikia priverzti rankomis — varztams priverzti nenaudokite
elektriniy jrenginiy.

Mé6X1 1=S+10 MM
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TARPY TARP PEDALY REGULIAVIMAS

Naudodami pridedamq Sesiabriaunj raktqg
atlaisvinkite du varztus, esandius apatinéje
pedalo komplekto puséje, tada stumkite modulj,
kol tarp kiekvieno pedalo modulio atsiras
norimas atstumas. Priverzkite visus varztus,

kad jsitikintumeéte, jog visi pedalo moduliai yra
tvirtai savo vietose ir lenktyniy metu nejudés.
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PEDALY PAVIRSIY REGULIAVIMAS

Pedaly pavirsius taip pat galima reguliuoti, 1
kad bty galima tiksliai sureguliuoti atstumq tarp

pedalo pavirsiy, taip pat pedalo pavirSiaus ant

pedalo svirties aukstj. Sankabos ir stabdziy pedaly

pavirSius galima reguliuoti horizontaliai ir vertikaliai

naudojant pateiktas angas. Akceleratoriaus pedalq

galima reguliuoti vertikaliai.

Atsukite du ant pedalo pavirSiaus esancius varztus.
ISsukite varztus, nustatykite pedalo pavirsiy j norimq
padeétj, tada vel jkiskite ir pritvirtinkite varztus. 2

000 | €——p ®000
/ /

H’)

e
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PEDALY SPYRUOKLES JEGOS REGULIAVIMAS

Visiems pedalams gali bati taikoma skirtinga
spyruokliy jéga, naudojant priedy dézutéje
esancias spyruokles (akceleratoriaus ir sankabos)
ir elastomero amortizatorius (stabdzio).
UZvedimo procesas yra vienodas visiems trims
pedalams ir apima stimoklio pakélimq is jo vietos
pedalo modulyje.

Lengviausias budas tai pasiekti — uzkisti rankq

uz pedalo pavirSiaus i$ priekio ir suimti uz raizyto
stimoklio korpuso krasto. Tada suspauskite
stimoklj, kad iSstumtumeéte jj is fiksavimo padéties,
naudodami pedalo pavirsiy / svirtj kaip svertq,

ir iSkelkite jj i$ pedalo modulio ertmeés, kurioje jis yra.
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AKCELERATORIAUS IR SANKABOS PEDALAI

Kai stimoklis yra atskirtas nuo pagrindinio pedalo
modaulio, tiesiog atitraukite jj nuo plieninio strypo ir
nuimkite spyruokle. Dézutéje yra keturios spyruoklés,
i$ kuriy dvi jau sumontuotos ant sankabos ir
akceleratoriaus pedaly. Tiesiog pasirinkite vienq i$ kity
spyruokliy ir atlikite procesq atvirkstine eiga:

Pastumkite spyruokle atgal prie plieninio strypo,
o tada stimoklj vél stumkite ant strypo, uztikrindami,
kad spyruokle uzfiksuoty du lokatoriai.

Tada vél jstatykite stumoklj j jo vietq, atlikdami

procesq atvirkstine eiga nei iSkeldami: suspauskite
stimoklj naudodami pedalo pavirsiy / svirtj kaip svertq,
tada nuleiskite jj j vietq, uztikrindami, kad stamoklio
apacia baty nustatyta tinkama kryptimi, kad saugiai
patekty j vietq.

PASTABA.

Pakeite stumoklio padétj, pabandykite keletq karty
paspausti pedalg, kad jsitikintuméte, jog judéjimas

yra sklandus ir be jokio triukS8mo. Jei spausdami pedalq
pastebite kokiy nors garsy, pabandykite Siek tiek
pasukti spyruokle ir nuspauskite pedalq. Teskite tai tol,
kol neisgirsite jokiy garsy.

8,3 kgf

3,9 kgf
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STABDZIAI

Stabdziai skiriasi nuo akceleratoriaus ir sankabos,
nes naudojami elastomero amortizatoriai, esantys
priedy dézutéje. Taciau procedura vis tiek yra
paprasta. Kai stimoklis yra iSimtas i$ pedalo
modulio, turite atidaryti stamoklj, kad galétumeéte
pasiekti jame esancias elastomero dalis. Norédami
tai padaryti, viena ranka suimkite stimoklio virsuje
esantj raizytq dangtel;j ir atsukite stimoklio korpusq
nuo dangtelio.

Nuéme stimoklio korpusq nuo dangtelio, apverskite
ji aukstyn kojomis ir iSkratykite elastomero dalis.
Jos bus Siek tiek lipnios nuo tepalo, todél turékite
kuo nusivalyti rankas.

Pastebésite, kad stimoklio korpuse yra trys
elastomero arba putplascio dalys: dvi vienodo
dydzio ir viena Siek tiek mazesné. Mazesné dalis
visada turi bati stimoklio korpuse, o kitos dvi dalys
nulemia bendrq stabdziy pedalo pojitj siekiant
sukonfigiruoti, kad jis baty pakankamai minkstas
esant didesniam eigos diapazonui arba toks kietas
ir ribotas, kaip kai kuriuose tikruose lenktyniniuose
automobiliuose. Taigi maza dalis visada turi bati
stumoklio apacioje:
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Galite pakeisti stabdziy pojatj naudodami A

:::!(irtingqs gl.ostomero daliy poras, kaip nurodyta ﬁ N E .
Sioje lenteléje:

Atkreipkite démesj, kad yra dvi mazos putplascio

dalys, viena minksta ir kita kieta - tik vienq

i$ jy reikia naudoti kartu su dviem didesnémis

elastomero dalimis. B

Ee 8 8 8 8
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PASTABA.

Nerekomenduojame naudoti deriniy, kuriuose yra minksta
smélio spalvos dadlis, jei PRO pedalai yra tvirtai pritvirtinti prie
simuliacinio jrenginio / sédynés, nes tai gali sugadinti elastomerq,.

Ir atvirksc€iai, nerekomenduojame naudoti kietyjy elastomery,
jei pedalus naudojate prie stalo. Jei pedalai néra kaip nors
pritvirtinti, nuspaudus stabdj pedalai gali lengvai apvirsti arba
nuslysti nuo jasy.

Pasirinke elastomero dalis, tepkite nedidelj kiekj pridedamo
tepalo ant daliy Sony ir jkiskite atgal | stamoklio korpusq,
nepamirsdami pirmiausia kisti mazq dalj. Dviejy ar trijy lasy,
uzlasinty ant jvairiy elastomero pusiy ir paskleisty buteliuko
galiuku, turéty visiskai pakakti.

Kai elastomero dalys vél jstatomos | stimoklio korpusq, galite vél
pritvirtinti jj prie stabdziy pedalo modulio dangtelio ir vél jstatyti
vietq, naudodami tq patj metodq, kaip ir su kitais pedalais.

SAUGOS PERSPEJIMAS:

Naudojant labai kietas elastomero dalis (ypa¢ naudojant mazq
kieto putplascio amortizatoriy), stdmoklio korpusui suspausti
reikés pakankamai jégos, kad jj bty galima vél jstatyti | vietq.
Bakite atsargis, kad nejstrigty pirstai tarp stimoklio korpuso ir
pedalo modulio korpuso. Masy siGlomas budas, parodytas Siame
vadove, turéty padéti iSvengti Sio pavojaus.
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PASIRINKTINIS PEDALY NUSTATYMAS

PRO lenktyniy pedalai buvo specialiai sukurti taip,

kad kiekvienas galéty montuoti pedaly modulius norimu
bddu. Pedaly modulius galima visiskai nuimti nuo
pagrindinio pedalo pagrindo, prie kurio jie yra pritvirtinti,
o tada sumontuoti | pasirinktinj simuliacijos jrenginj bet
kokia kryptimi, kad atitikty jasy poreikius.

Jei norite sukurti sqrankg, kurioje sankaba ir stabdys bty
apversti, o akceleratoriaus pedalas sumontuotas ant
grindy, tai visiskai jnanoma. Viskas, ko jums reikia norint
tai pasiekti, yra pedaly moduliai ir pedaly Sakotuvas.

Pirmiausia atjunkite pedalo modulius nuo Sakotuvo.

Tada iSimkite varztus, laikancius pedalo modulius

ant pedalo pagrindo, stengdamiesi, kad jie nenukristy
. Pakelkite juos nuo pagrindo ir praveskite kiekvieno
modulio kabelj per pedalo pagrindo angas zidrédami,
kad jie neuzstrigty.

Tada atsukite varztus, laikancius pedalo Sakotuvqg
ant pedalo pagrindo, ir iSkelkite jj i pagrindo.

Dabar galite sumontuoti pedaly modulius | savo
pasirinktinj simuliacijos jrenginj, kaip jums reikia —
tiesiog prijunkite juos prie pedaly Sakotuvo, tada
prijunkite Sakotuvq prie kompiuterio arba tiesiai prie
suderinamo , Logitech” lenktyniy vairo (jei tokj turite)
galinés dalies.

»G HUB"” NUSTATYMAI

Jasy PRO lenktyniy pedalus galima sukonfiglruoti naudojant

G HUB programine jrangq kompiuteryje, nesvarbu, ar jie prijungti
tiesiogiai prie kompiuterio, ar prie suderinamo ,Logitech”
lenktyniy vairo.

Turite galimybe reguliuoti savo pedaly jautrumgq ir apkrovos
jutiklj turincio stabdziy pedalo spaudimo, reikalingo 100 % asies
iSvesciai, lyg;.

JAUTRUMAS

Jautrumo slankiklis leidzia keisti pedalo atsako tiesiSkumgq.
Jei paliksite jj ties 50, tai sukels 1:1 tiesinj atsakgq tarp fizinio
pedalo judéjimo ir adies iSvesties | lenktyniy Zaidimgq. Bet koks
koregavimas virs arba Zemiau Sios vertés lems asies iSvesties
kreive.

- Kai padidinsite skai€iy nuo 50 iki 100, pedalas ims vis labiau
reaguoti pedalo eigos pradzioje (tai reiskia, kad matysite daug
greitesnj asies atsakq pradzioje).

- Kai sumazinsite skai¢iy nuo 50 iki 1, pedalas ims reaguoti
vis maziau pedalo eigos pradzioje (tai reiskia, kad matysite
daug létesnj asies atsakq pradzioje).

Paprastai rekomenduojama palikti §j nustatymq ties 50,
bet galite eksperimentuoti. Faktinj pedalo atsakq galite
pamatyti ¢ia G HUB; kai paspausite, pamatysite, kad asies
atsako indikatorius pasikeis, todél galésite lengvai matyti
bet kokiy atlikty koregavimy rezultatus.

264 LIETUVIY



STABDZIY JEGA

Ji pakeicia tai, kiek spaudimo reikia, kad stabdziy pedalas
pasiekty 100 % asies galiq. Numatytoji reikSmeé yra 30,

o tai PRO lenktyniy pedaluose prilygsta 30 kg jégos; todél
jei nustatote didziausiqg — 100, tada norint pasiekti 100 %
asies iSvestj, reikia 100 kg jégos .

Naudotinos jégos dydis yra labai subjektyvus, taciau jos
reikéty paisyti atsizvelgiant j Siuos veiksnius:

- Nesvarbu, ar pedalai sumontuoti lenktyniniame
jrenginyje, ar padéti ant grindy;

- Faktinis pedalus naudojancio asmens stiprumas;
- Elastomery derinys, kurj sumontavote stabdziy pedale.

Sumontavus ant grindy didzZiausias tikétinas svoris yra

30 kg, nebent pedalai yra pritvirtinti (pvz., prispausti prie
sienos po stalu); i$ tiesy, greiciausiai reikalingos mazesnés
vertés, kad naudojimo metu pedalai nenuslysty nuo jasy.

Sumontavus jrenginyje riba priklauso tik nuo bendro
jrenginio stiprumo, asmens, kuris naudoja pedalus,

ir elastomery, kuriuos pasirinkote naudoti. Kaip minéta
vadove, primygtinai rekomenduojama nenaudoti
elastomery deriniy, kuriuose yra minkstesné smélio
spalvos dalis, kai nustatomos didesnés nei 30 kg jégos,
kitaip ilgai naudojant galite jj sugadinti.

Dél ekrane rodomos asies atsako indikacijos lengva
eksperimentuoti su skirtingais jégos nustatymais,

kad pamatytumeéte, kas jums labiausiai tinka.

Gera rekomendacija, ypa¢ kai lenktyniniai automobiliai
be ABS, yra nustatyti tokiq jégq, kad negalétumeéte
lengvai pasiekti 100 % asies galios - jei visada spausite
stabdzius iki galo, gali uzsiblokuoti jasy ratai ir prarasti
sukibimq ir nuslysti nuo kelio.

PASTABA.

Prijunge prie suderinamo ,, Logitech” lenktyniy vairo

su integruotu ekranu, taip pat galite reguliuoti stabdziy
jégos nustatymq naudodami vairq, taip pat matyti
stabdziy pedalo atsakq.
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KOMBINUOTI PEDALAI

Ji paprastai reikalinga tik labai seniems lenktyniy
Zzaidimams. Senesniy lenktyniniy vairy pedalai daznai turi
tik stabdziy ir akceleratoriaus pedalus. Kiekvienas pedalas
atitinka vienq tos pacios asies puse. Kombinuoto pedalo
rezimas pakei¢ia numatytqjq PRO lenktyniy pedaly
konfiglracijq i$ visiskai atskiry stabdziy ir akceleratoriaus
pedaly asiy | kombinuotq rezimq, kad galétumeéte juos
naudoti senesniuose zaidimuose, kurie nepalaiko pedaly
su atskiromis asimis.

Todél, norint iSnaudoti visas PRO lenktyniy pedaly
galimybes, labai rekomenduojama daugumai lenktyniy
zaidimy nepazyméti Sio langelio.

REKOMENDUOJAMA PRIEZIURA

Jasy PRO lenktyniy pedalai buvo sukurti taip, kad veikty Simtus
valandy ir jaustysi taip pat gerai, kaip ir pradéjus juos naudoti.
Taciau, kaip ir tikrame automobilyje, rekomenduojama juos
palaikyti Svarius, atliekant tam tikrq paprastq priezidrq.

Reguliari priezidra (kas savaite)

Nuvalykite pagrindgq ir kiekvienq pedalq drégna, nesipukuojancia
Sluoste, jsitikindami, kad audinyje néra vandens pertekliaus.

Kas 200 valandy

Nuvalykite susikaupusius tepalus (ypa¢ nuo stabdziy
pedalo) Svaria Sluoste arba virtuvinio ranksluoscio gabaléliu.
Pakartotinai sutepkite nauju tepalu (taupiai), kad toliau
sklandziai veikty pedalai.

Jei pasibaigs pridétas tepalas, galite jsigyti naujo.
Taciau, kad iSvengtuméte problemy, turite naudoti tik
silikono pagrindo tepalq.

NEGALIMA naudoti naftos pagrindu pagaminty tepaly
arba benzino ir angliavandeniliy tirpikliy, nes jie suardys
pedaluose naudojamus komponentus.

TURITE KLAUSIMY)?

logitechG.com/support/pro-pedals
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XAPAKTEPUCTUKN

1 CbeguHuTen

2 [Mepan 3a cnnpavka

3 lNepan3aras

4 [IoNbAHUTENHW NPY>KUH
5 Cmaska

6 NmbyceH Kntoy

7 USB kaben

8 HJonbnHntenHu CnnpavyHn enactomepn
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CBbP3BAHE K MOHTAX

AKoO ce NpurKpena KbM CbCTe3aTesIHO YCTPONCTBO/celanKa 3a CMyraLms,
OCTaBeTe MaKcMasiHa AbnoounHa ot 10 mm ¢ 6onToBete M6,
KouTo nsnonseate. O6bpHeTE BHMMAHWE Ha AebenvHaTta Ha nnovata/

nnatdopmaTa, KbM KOATO NPUKPenaATe nefanute, fobaseTe A KbM Te3n 10MM | [ ]
10 mm v cnep ToBa LLe 3HaeTe AbKKnHaTa Ha 6onTta M6, koAaTo TpabBa Aa Y RN ITL
nsnonssare. [opaay CTaHAAPTHUTE pa3mMepu Ha Ab/KUHUTE Ha bonToBeTe n

M6 mMoXe Aa ce HanoXu [a U3non3eare Waibw, 3a Aa NpegoTBpaTuTe
HaBJIM3aHETO HAa NO-AbJIrUTE OONTOBE NPEKaNIEHO HAaBbTPE B Nefana,
KOraTo ro NpUKpensaTe KbM yCTPoNCcTBoTO. TpAbBa camo Aa 3aTerHete
PBUYHO — He K3MOJI3BaliTE eNEKTPUUYECKN MHCTPYMEHTU 3a 3aTAraHe
Ha bonToBeTe.

Mé6X1 L=T+10 MM
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PEIYJINPAHE HA PA3CTOAHUETO HA NMEOANA

3non3BaiiTe NpefocTaBeHNs UMOYCEH KitoY, 3a Aa 1
pa3xnabute aBata 60nTa OT JONHATa CTPaHa Ha KOMIMJeKTa

nefanv 1 cfieq ToBa NiTb3HETE MOAY/a, AOKATO He NoslyumTe

KENaHOTO PA3CTOsIHVE MEXY BCEKM OT MOAYNNTE

Ha nepanuTe. 3aTerHeTe BCUYKM OONTOBE, 3a ja CTE CUMYPHM,

ye BCUYKM MOAYNM Ha NefanuvTe ca CTabuiHO NOCTaBEHN

N HAMA Aa Ce ABMKAT MO BPeMe Ha CbCTe3aHMe.

269 BbJITAPCKN



PEIYJIMPAHE HA JINLIEBATA CTPAHA HA NMEOAJIA

JueBaTa CTpaHa Ha Nefana CbLLO MOXe fia ce Perynmpa

3a PpMHa HaCTPOIKa Ha Pa3CTOAHMETO MEXAY NLIEBaTa
CTpaHa Ha nepana, KakTo 1 BUCOYMHATA Ha NILIEBATa CTpaHa
Ha nejana BbpXxy pamMoTo Ha negarna. Jiuesara cTpaHa Ha
nefana Ha CbeAVHUTENA 1 CNpayKaTa MOXe Aia ce perynmpa
XOPVI30HTAJTHO 1 BEPTUKAJIHO C MOMOLLTA Ha NPefoCTaBeHnTe
oTBopw. MeaantT 3a ra3 MoXe fja ce perynmpa BepTrKaHo.

Pa3xnabete ABaTa 6onTa B imueBata CTpaHa Ha nefarsia.
M3Bagete 6onToBeTE, NOCTaBETE OTHOBO imyeBata CTpaHa
Ha nefana B XKeJlaHaTa No3MuUnA 1 cnef ToBa NoCTaBeTe

1 3aKpeneTe 6onToBeTe.
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PEMYJINPAHE HA CUJIATA HA NMPYXKNHATA HA NMEOANA

Bcrukn nepganv morat a umat pasnnyHm HYBa

Ha NPW/IoXEeHa CUa Ha NPY»KUHATA, KaTo Ce U3non3Beat
NPYXUHUTE (ras 1 CbegMHUTEN) 1 eNaCTOMEPHKTE aMOPTUCLOPU
(cnnpayka), npegocTaBeHn B KYyTUATA C akcecoapw. [NpouecsT 3a
CTapTUPaHe e eauvH 1 Cbll U 3a TpUTe Negana v BKIYBa
noeamraHe Ha 6yTanoTo oT MACTOTO My B MOAY/a Ha nepana.

Hali-necHMAT HauvH Ja NOCTUrHeTe ToBa e Aa obBueTe

PbKaTa C OKOJ10 InleBaTa CTPaHa Ha nNeflasa oTnpen v aa

XBaHeTe Habpa3aeHuA pbb Ha 6yTanoTo. Cnep ToBa CTUCKaTe
6yTanoTo, 3a ia ro M3MecTuTe OT 3aK/oyBaLlaTa My No3nuums,
KaTo 13non3garTe iMueBaTa CTpaHa/pamoTo Ha nefana Kato locT
1 O noBAmMraTe OT Kyx1MHaTa B MOAYMa Ha nefana, KbaeTo e.
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A3 N CbEOQUHUTEN

Cnep kaTo 6yTanoto ce ocBob6oamM OT MoAyIa Ha rnaBHUA |

nenan, ro 3abpnarTe OT CTOMaHEHVA NPBT U U3BaJeTe Nakgf | 83kgf
npy>kunHata. B KyTuaTa ma YeTupu Npy»xuHK, iB€ OT KOUTO

BEUe Ca MOHTMPAHW Ha NefanunTe Ha CbeAVUHUTENA U rasTa. e
MN36epeTe egHa OT Apyrute NPY>KMHW 1 N3BBbPLLETE NpoLeca 6,9 kgf 39 kgf

B 0bpaTeH pepn;

HaTncHeTe npy»mHaTa 06paTHO BbpXY CTOMAaHEHWA NPBT
1 cnep ToBa HaTUCHeTe ByTanoTo o6paTHO BbPXY NPBLTa, KaTo ce
yBepuTe , Ye NpyrHaTa e 3axBaHaTa OT AiBaTa JlokaTopa.

Cnep ToBa nocTtaBeTe 6yTanoTo 06paTHO HAa MACTOTO My,

KaTo U3BbPLUUTE NpoLieca B 06paTeH pel Ha TO3u, NP KOWTO
CTe ro M3Bagwnun: CTUCHeTe ByTanoTo, KaTo 13Mon3BaTe
nLeBaTa YacT/paMoTo Ha nefiana KaTto JIOCT U cef, ToBa

ro CrycHeTe Ha MACTO, KaTo ce YBEPUTE, Ye JONHATa YacT

Ha 6yTanoTo e B NpaBWIHaTa OpPMEHTaLVS, 3a ia Ce NloKanmnnpa
MO CUrYPEH HauuH.

3ABEJIEXKKA:

Korato npemectute OGyTanoto Ha MACTO, ONUTaNTe Aa HaTUCHeTe
nefana HAKOJKO MbTY, 3a Aia Ce YBepuTe, Ue ABUKEHNETO

e NnaBHo 1 6e3 Wym. AKo 3abenexxunte HAKakBY LLYMOBE, OKATO
HaTuCKaTe Nefdana, onuTanTe Aa 3aBbpTUTe NIEKO NpPYXKNHaTaA

Ha MACTO 1 HaTUCHeTe negana. lNpoabrxeTe Aa ro npasuTe,
[AOKaTO Beye He YyBaTe HMKaKBM LyMOBe.
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CMNPAYKA

CnupaukaTa e pas3nnyHa OT ra3ta U CbeAMHUTENS, TbiA KaTo
N3Mon3Ba eNlaCTOMEPHUTE aMOPTUCbOPU, HaMUPALLY ce

B KyTUATa C akcecoapw. MpoueaypaTta obaue Bce Nak e iecHa.
Cnep KaTo 6YTanoTo e M3BaeHO OT MOAYJIA Ha Nefana,
TpabBa Aa oTBOpUTE OYTaAsNOTO, 33 1a UMaTe JOCTbI 4O
€M1aCTOMEPHUTE YacTU BBTPE B HEro. 3a ia HanpaBuTe TOBa,
XBaHeTe Habpa3aeHaTa Karnayka B ropHaTa uyacT Ha byTanoTto
C efiHa pbKa U1 cnef TOBa pa3BUiiTe TANOTO Ha OyTanoTo

OT Karnaukara.

Cnep KaTo TANOTO Ha 6YTanoTo ce U3Baau OT Kanaukara,
0ObpHETE ro C rNaBaTa Hagosy 1 pasKraTeTe NapyeTaTa

oT enlactomepa. Te Lie 6baaT NeKo Nenkasy CbC CMa3Ballla rpec,
TaKa ye NPUroTBeTe HelLo, C KOETO [1a U36bpLUETE PbLETE CU.

LLle 3a6enexuTe, Ye B TANOTO Ha OYTasIOTO MMa TPM NapyeTa
enacToMep U NsHa: ABe C eAHAKBbB Pa3mMep 1 e4HO MaKo
no-marnko. MNo-MankoTo napue TPsI6BA BUHArM fa NpUCbCTBa

B TANOTO Ha O6yTanoTo, a ApyruTe Ase OnpemenaT UsnoCcTHOTO
yCellaHe Ha CnpaYHmns negas, KoeTo By No3BoNsBa f1a 6baete
CPABHUTENHO MEKM C MO-TONAM AMana3oH Ha ABVKEHVE

WK, KaTo anTepHATVBA, TOIKOBa TBbPAY 1 OrPaHNYeHN

B ABVXKEHNETO, KOJIKOTO HAKOW NCTUHCKN CbCTe3aTENHN KON,
CbLLO TaKa, MaNKOTO Mapue TPAOBA BMHArM fa e B AosHaTa YacT
Ha 6yTanorto:
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MoxeTe Aa NPOMEHUTE ycelliaHeTo 3a CMpaYkara, A

KaTo 13Mon3BaTe pasfNuHUTE ABOVIKM eNacTOMEPHM NapyeTa, () . () .

KaKTO e onpeaeneHo B Ta3n Tabnmua: l“ lE g @ @ . .
LLle 3a6enexwuTe, ye UMa [Be Mask1 NapyeTa NaHa, eAHO MEKO

neaHo TBbpAo — CaMO €|HO OT TAX Tpﬂ6Ba Oa Cce n3non3Ba
B KOM6I/IHaLI,I/IF| c ABe OT No-ronemMnTe Nnap4veTa enactomep.

Ee 8 8 8 8
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3ABEJIEXKKA:

He npenopbuBame 13non3BaHETO Ha KOMOMHALMW, KOUTO BKITHOYBAT
MeKaTa 6eXkoBa yacT, ako neganute PRO ca 3apaBo MOHTMPAHN

B YCTPOWCTBOTO/CelankaTa 3a CMyaumsa, Tbil KaTo TOBa BEPOATHO
LLie JOBeAe A0 NoBpeaa Ha enlacTomepa.

HanpoTuBs, He npenopbyBame U3MoM3BaHETO Ha TBbPAW e/lacTOMEPH,
aKo 13ron3BaTe neganuTte B Ciydau, 6asmparm Ha 61opo. OcBeH ako
neaanuTe He ca 3aKpeneHu Mo HAKAKbB HaulH, TOBa JIECHO MOXE Aa
[oBefe 4o NpeobpblaHe Ha NeaanuTe NPY HaTMCKaHe Ha Cnnpayvkata
VN MTb3raHe Ha nefannTe HacTpaHa OT Bac.

Cnep kaTo n3bepete enacTOMEepPHM YacTu, HaHeceTe Masko KONM4ecTBO OT
BKJIIOYEHaTa rpec BbpXy CTPaHWTE M U M1 NOCTaBeTe 06paTHO B TANIOTO
Ha ByTanoTo, KaTo He 3abpaBATe MbPBO Ja NOCTaBMTE MaskaTa YacT.

[lBe nnn TpU Kanku, HAHECEHW BBbPXY Pa3fIMYHM CTPaHM Ha eflacTomepa

M pa3npbCHATK C MOMOLLTa Ha BbpXa Ha byTunkata, TpAabBa Aa ca noBeye
OT AOCTaTbYUHM.

Cnep Kato eaCcToOMePHNTE YaCTu CE€ BbPHAT B TAJIOTO Ha 6yTaJ'IOTO,
MOXeTe Oa ro npmnkpenmte OTHOBO KbM KaraykaTa Ha MmoAyJia Ha nefasia
Ha CnnpavkaTa 1 cnef ToBa Aa ro noCtaBuUTe OTHOBO Ha MACTO,

KaToO 13non3Bare CblA METOL KATO ApyrnuTe negann.

NPEAYNPEXOEHWE 3A BE3OMNMACHOCT:

C MHOrO TBbpAWTE NapyeTa eflacTomep (M 0cobeHOo ako U3nonssare
MarKuna amopTUCbOP OT TBbPAA NAHA) Lie € HeobxoarMa U3BECTHa CUNa,
3a [la Ce NPUTKCHE TASIOTO Ha Oy TanoTo AOCTAaTbHYHO, 3a Ja MOXe Aa

Ce NoCTaBu OTHOBO Ha MACTO. BHMaBaliTe ia He NPUTUCHETE NPBbCTUTE
CV MeXay TANOTO Ha ByTanoTo 1 Kopnyca Ha mogy”na Ha negana.
MpeanoXeHrAT OT HAaC METO/, 3a TOBA, KaKTO € OMCAHO B HACTOALLOTO
PbKOBOACTBO, TPAOGBA [1a MOMOTHE A1a Ce U36erHe Tasu Bb3MOXKHOCT.
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MEPCOHAJMN3UPAHA HACTPOMKA HA
MEOAJIA

PeiicuHr neganute PRO ca ymmwuneHo npoeKkTnpaHy, 3a a no3BonAr
MOHTMpPaHe Ha ModynuTe Ha Nefana rno KakbBTO 1 A € HauvH.
MopynuTe Ha nefana morat fja ObAaT HaMmb/IHO NPeMaxHaTh OT
OCHOBATa Ha NefAana, KbM KOATO Ca NPUKpPeneHu, 1 cnep ToBa Aa ce
MOHTMPAT B NepCOHann3npaHo YCTPONCTBO 3a CMMYyaLnA BbB BCAKA
OpvieHTauusA, 3a ja OTFOBAPAT Ha BaLLUTE HYXAMW.

AKo ncKaTe [ia Cb3Oa[leTe HACTPOWKA, MPY KOSITO CbeAVNHUTENAT
N CnvpaykaTa ca 0ObpHATY 1 Fa3Ta € MOHTMPAHa Ha Nnoja, Toea
€ HarMbJIHO Bb3MOXHO. BCMUKO, OT KOETO ce Hy»KaaeTe, 3a Aa
MOCTUIHETe TOBa, Ca MOAYNMTE Ha Nefana v KoHUEeHTpaTopa

Ha negana.

I'Ipro, M3KJTIDYETE MOAYJTINTE Ha nefajia OT KOHUEHTPATOPa.

Cnep ToBa OTCTpaHeTe 60NTOBETE, 3aAbPXKaLLM MOAYyMTe Ha Negana
KbM OCHOBAaTa Ha Nnefana, Kato BHYMaBaTe a He nagHart no Bpeme
Ha npovueca. [ToBgurHeTe rn ganey ot 0OCHoOBaTa 1 NpoKapaunTe
Kabena 3a BCeKy MoZyn npe3 OTBOpUTE B OCHOBATa Ha negana,

KaTo Ce yBepuTe, Ye HAMa [ia Ce 3aXBaHar.

Cnep ToBa 13BafieTe BYHTOBETE, AbPKaLlM KOHLIEHTPaTopa
Ha nejasna B OCHOBATa Ha nejasna 1 ro n3sBageTe oT OCHOBaTa.

Beue moxeTe fa MOHTUpPaTe MOAyNMTe Ha Nejana BbB BallaTa
nepcoHanu3MpaHa cucTema 3a CUMynaums, KakTo UcKaTte — MpoCcTo
M1 CBbPKETE OTHOBO KbM KOHLIEHTPATOpa Ha nejana v cneg ToBa
CBbPKETE KOHLIEHTPATOPa KbM BalLMA KOMMIOTbP NN AUPEKTHO
B 33[jHaTa YacT Ha CbBMECTUM CbCTe3aTeNieH BonaH Logitech

(@Ko npuTeXkaBaTe TaKbB).

HACTPOWVKIN G HUB

BawwTe pencuHr neganu PRO morat ga 6baat koHburypupaHm

¢ nomowyta Ha codptyepa G HUB Ha KoMntoTbp, HE3ABUCMMO Aanm

Ca CBbP3aHN QUPEKTHO KbM BaLIMA KOMMIOTbP UK KbM CbBMECTUM
CcbcTe3aTeneH BonaH Logitech.

MmaTe Bb3MOXKHOCTTa fia perynvparte YyBCTBUTEIHOCTTA Ha BawwnTe
negjanv 1 KONMYecTBOTO HaTUCK, HEOOXoAMMO 3a nosnyyaBaHe Ha 100%
MOLLIHOCT Ha OCTa Ha 060pyABaHMA C KNETKM CNvpadeH negan.

YYBCTBUTENTHOCT

Mnb3raybT 3a YyBCTBUTENHOCT BU NMO3BOMABA fia NPOMEHUTE
NIMHEHOCTTA Ha peakumATa Ha nefana. AKo A ocTaBuTe Ha 50, ToBa
e goBee [0 NMHerHa peakuma 1:1 mexxgy ¢prsnyeckoTo ABMKeHne
Ha nejana 1 MOLLIHOCTTa Ha OCTa KbM BalLWTE CbCTe3aTeNHN 3arnaBus.
Bcsika HacTpoWKa Hag 1y Noj TOBA HMBO LE BbBeE KPMBA KbM
MOLLIHOCTTa Ha OCTa;

— Korato ysenunuute ot 50 o 100, negantr Le pearvipa Bce No-CUIHO

B Ha4a/10TO Ha ABM»KeHNETO Ha nefana (KoeTo 03HauaBa, ye B HAYanoTo

e smanTe MHOro I'IO-6'bp3O yBeNMMYeHNE Ha peakUMATa Ha 0CTa)

— Korato Hamanute ot 50 fo 1, negantT We pearunpa Bce no-cnabo

B HAYaNOTO Ha ABMXKEHMETO Ha Nefana (KOeTo 03HauaBa, Ye B HA4YanoTo

e snanTe MHoOro no-cna6o yBeJInYeHne Ha peakynATa Ha lolar:)!

OO6K1KHOBEHO ce NpenopbYBa ia OCTaBUTE Ta3M HACTPOKKa Ha 50,

HO MbBKABOCTTA € HaJIYHA, aKo MCKaTe a ekcrepumeHTnpare.
MoxeTe ga BuguTe fencTBUTeNHaTa peakuma Ha negana Tyk B G HUB;
KaTo ro HaTUCHETe, Le BUAUTE NPOMAHATA Ha MHAMKATOPa 3a peakuma
Ha OCTa, Taka Ye MOXeTe NleCHO Aa BUAUTe pe3yntaTite OT BCUYKM
HaCTPOWKMN, KOUTO NpasuTe.

276 DbbJITAPCKM



CMNUPAYHA CUIA

ToBa npomeHsa HeoOXOAUMOTO HanAraHe, 3a ja NOCTUNHE NeJantbT Ha
cnmpaukaTa 100% mMoLHOCT Ha ocTa. CTOMHOCTTa No noapasbupaxHe

e 30, koeTo 3a pencvHr neganute PRO ce paBHABa Ha 30 kg cuna;
CnefoBaTeNHoO e IOrMYHO, ako 3aJafeTe CTOMHOCTTa Ha MakcMyMm
100, fa ca Heobxoammm 100 kg cnna, 3a ga ce nocturHe 100%
MOLLIHOCT Ha OCTa.

KonunuectBoTo cuna, Koeto TpAbBa fa ce U3Mnosn3Ba, € MHOro
cy6eKTUBHO, HO TpAGBa Aa ce B3eMe NpeaBUA MO OTHOLLEHME
Ha cnegHuTe GpakTopu:

— Hanun nepanute ca MOHTNPaHU B CbCTE3ATENTHO yCTp0IhCTBO iz
Ca NOCTaBeHU Ha NoAa

— [HencTButenHata cuna Ha NMLETO, U3NON3BaLLo negannTe

— Kos KombuHauws oT enacToMepw CTe MOHTMPANV B negana
Ha CnvpaykKaTa

3a cnyyaun ¢ MoHTMpaHe Ha noga 30 kg BEpOATHO € MaKCMMYMbT,
OCBEH aKO NefjanuTe He ca 3aKpeneHu (KaTo HanprmMep NPUTUCHATK
KbM CTeHa nog 610poTo BW); HAUCTMHA, BEPOATHO Ca Heobxoammm

NO-HUCKN CTOMHOCTH, 33 Aa Ce NpefoTBpat Nb3BaHETO Ha nefannte

HaCcTpaHa OT Bac Mo Bpeme Ha yroTpeba.

3a cueHapuw, 6a3npaHn Ha YCTPOCTBO, OMPAHNYEHNETO € CaMO
3a obLaTa 3apaBrHa Ha YCTPONCTBOTO, IMLIETO, KOETO U3MOoJI3Ba
nepanuTe, 1 enacTomepurTe, KOMTO CTe U30panu Aa U3nos3Beare.
KakTo 6eLue cnoMeHaTo Nno-paHo B PbKOBOACTBOTO, CUJTHO Ce
npenopbyBa fa He 13Mnos3BaTe KOMOUHALMM OT eflacToMepy,
KOMTO BKJIIOYBAT MNO-MeKaTa 6eXKoBa YacT, KoraTo 3afjaBate CUu,
no-B1cokm ot 30 kg, B NPOTMBEH Clyyaii MOXeTe Aja ro NoBpeanTe
NPV NPoAbKNTENHA yroTpeba.

BnarofapeHve Ha MHAMKaUMATA 3a peakuya Ha OCTa Ha eKpaHa
€ NNeCHO [la eKCNepUMEHTMPATE C Pa3fINYHM HACTPOMKN Ha
CvnaTta, 3a ja BUAMTE KOe OTroBapA Han-1obpe Ha Hy>KauTe BU.
Jlobpa npenopbka, 0cobeHO Npu CbCTe3aTeNIHM aBTOMOOMN
6e3 ABS, e fa HaCcTpouTe cunaTa Taka, Ye fa He MOXKeTe NNeCHO
Aa nocturHete 100% MOLLYHOCT Ha OCTa — ako BUHArK HaTucKaTe
CNVpaYKKTe JOKpal, TOBA BEPOATHO Lue JoBeAe A0 6NoKMpaHe
Ha Konenarta, 3aryba Ha 3axBallaHe 1 Niib3raHe N3BbH NucTaTa.

3ABEJIEXKKA:

Mpu cBBbP3BaHE KbM CbBMECTUM CbCTe3aTeneH BonaH Logitech ¢
NHTErprpaH ANCnnen MoxeTe CbLLO Aa perynnpare HacTpoikara
Ha CnmMpayHaTa cula C MOMOLLTA Ha KONesoTo, KakTo 1 a BUuguTe
M3xofHaTa peakuma Ha CMpayH1A negan.
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KOMBUHWUPAHU MEAANN

ToBa 0OMKHOBEHO Ce N3UCKBA CaMO aKo M3Mon3BaTe MHOIo CTapu
CcbcTesaTeniHy 3arnasua. [eganvTe Ha NO-CTapuTe CbCTe3aTeNnHn
Koresna 4ecTo MMat camo Cnvpayka 1 negan 3a ras, Kato

BCEKW Nefan npeacTaBnABa NONOBMHATA OT €Ha M Cblua OC.
KOMOVHMPAHMAT peXxnm Ha nefanu NpoMeHsA KoHpUrypaumaTa
no noapasbupaHe Ha pencuHr neganute PRO oT HambiHO
OTAENHM OCK 3a CNPAYKATa U ra3Ta B KOMOMHUPAH PEXNM,

TaKka ye BCe OLLe MOXKeTe Ja rv U3nos3Bare B NO-CTapu 3arnaBus,
KOUTO He nogabpKaT neganu ¢ OTAeNHN OCu.

CunHo ce npenopbyBa TOBa NoJie Aa HE € OTMETHATO 3a MNo-
ronAmMara yacT OT CbCTe3aTesHMTe 3ar/aBus, 3a a U3BneyeTe
MaKCVMMyMa OT BaLumTe peicuHr neganu PRO.

MPEMNOPDBYUTEJIHA NMOAAPDHAKKA

Bawwte pencmHr neganu PRO ca npoeKTupaHn Aa Npoab/KaT Aa paboTtaTt
B MPOOBbJ/IKEHME Ha CTOTMLM YacoBe 1 [ia Ca B TONKOBa fOOPO CbCTOAHME,
KOJIKOTO 1 KOraTo 3a MbPBU MbT CTe 3an0oYHanM aa rv n3nonssare.

KakTo npu ncTnHckmna aBTomobun obaue, ce NpenopbyBa Aa r
noaAabpKaTe YACTK, KaTo N3BbPLLBATE NleCHa, NONypefoBHA NOAAPBKKA.

PepnoBHa noaapbxKKa (ceAMNYHO)

MNMouncTeTe ocHoBaTa 1 BCEKM Nefdan C BflaXkHa Kbpna 6e3 BNaCcKHKMY,
KaTo Ce YBEPUTE, Y€ B KbpMaTa HAMa n3NniliHa BOAa

Ha Bcekun 200 yaca

OTCTpaHeTe U3NMLLHATa rpec (0co6eHOo BbpXY Nefasna Ha Crvpaykara)
C UMCTa KbPMa WIN KyXHEHCKa Kbpra. HaHeceTe MOBTOPHO HOBa rpec
(necTennBo), 3a fia OCUrypuTe NPOLBIPKUTENHA 6e3npobneMHa paboTa
Ha neganure.

AKO BV CBbPLUN JOCTaBEHATA FPEC, MOXKETE Aa 3aKyNnuTe 3amecTuTeN.
Bbnpeku ToBa, TpA6Ba fa 13rosn3BaTe camo rpec/cmaska Ha CUIMKOHOBA
OCHOBQ, 3a fja NPeAoTBpaTUTE NPOLEMN.

Cma3Kku Ha HedTeHa OCHOBA WM GEH3MHOBW 11 BbIMEBOAOPOLHM
pasTBopuTenn HE TpabBa fa ce U3Mon3BaT, Thid KaTo Lie pa3rpagaT
KOMMOHEHTWTE, N3MO0JI3BaHW B NeJanuTe.

BbIMPOCWK?

logitechG.com/support/pro-pedals
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ZNACAJKE

1 Papucica spojke
2 Papucica kocnice
3 Papucica gasa

4 Dodatne opruge

(8]

Mast za podmazivanje

o

Imbus klju¢

N

USB kabel

8 Dodatni elastomeri koé¢nice

©00OO0
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PRIKLJUCIVANJE | MONTAZA

AN

Ako postavljate sjedalo/komplet za simulacijske utrke, \

N

ostavite dubinu od najvise 10 mm za M6 vijke koje upotrebljavate.
Provjerite debljinu ploce/platforme na koje postavljate

papucice, dodajte tome 10 mm i tako éete znati koju duljinu M6 10 MMﬂ_
vijaka trebate odabrati. Zbog duljine standardnih Mé vijaka, Y a7 L
mozda ¢ete morati upotrijebiti podloske kako biste onemogucili T

preduboko prodiranje duljih vijaka u jedinicu papucice dok
konfigurirate komplet. Vijke zatezite isklju¢ivo rukom - nemojte
ih zatezati elektricnim alatima.

Mé6X1 L=T+10 MM
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PODESAVANJE RAZMAKA PAPUCICE

PriloZzenim imbus klju¢em otpustite dva vijka
na donjoj strani kompleta papudica i zatim
pogurajte modul sve dok ne osigurate Zeljeni
razmak izmedu svakog od modula papucica.
Zategnite sve vijke kako biste sve module
papucica uévrstili na njihovom mjestu i kako
se ne bi pomicali tijekom utrke.
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PODESAVANJE POVRSINA PAPUCICE

Osim toga, mozete fino podesiti razmak izmedu 1
gaznih povrsina papucica, kao i visinu povrsine

papucice na nosacu. Povrsine papucice spojke

i ko€nice s pomocu priloZzenih rupa mozete podesiti

horizontalno i vertikalno. Papucicu gasa mozete

podesiti vertikalno.

Otpustite dva vijka na povrsini papucice.

Uklonite vijke, ponovno postavite povrsinu papucice

na Zeljeni polozaj te zatim ponovno umetnite

i osigurajte vijke. 2

000 | €——p ®000
/ /

H’)

e
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PODESAVANUJE SILE OPRUGE PAPUCICE

Za sve papucice mogu se primijeniti razlicite

razine opruzne sile s pomocu opruga (gas i kvacilo)
i elastomernih prigusivaca (koc¢nica) iz kutije

s dodatnom opremom. Postupak je identi¢an za sve
tri papucice i ukljucuje podizanje klipa iz njegovog
mjesta u modulu papucice.

To je najlakse postici tako da rukom obuhvatite
povrsinu papucice s prednje strane i prihvatite
nazubljeni rub kuéista klipa. Zatim pritisnite klip
kako biste ga izbacili iz njegovog zaklju¢anog
polozaja, pri ¢emu upotrijebite povriinu/nosac
papucice kao polugu kojom cete je podiéi iz njezinog
utora u modulu papucice.
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GAS | SPOJKA

Nakon $to izvadite klip iz glavhog modula papucice,
jednostavno ga odvojite od celicne Sipke i uklonite
oprugu. U kompletu dolaze Cetiri opruge, od kojih
su dvije ve¢ montirane na papucice spojke i gasa.
Jednostavno odaberite jednu od ostalih opruga

i ponovite postupak obrnutim redoslijedom:

Gurnite oprugu preko celi¢ne Sipke i gurnite klip
na Sipku, kako bi dva prihvata zahvatila oprugu.

Zatim vratite klip na mjesto, obrnutim redoslijedom
od onoga kojim ste ga podigli: pritisnite klip rabedi
povrsinu/nosac papucice kao polugu kojom cete ga
spustiti na mjesto, pri ¢emu doniji dio klipa treba biti
pravilno okrenut kako bi se sigurno zahvatio.

NAPOMENA:

Nakon sto vratite klip na mjesto, pokusajte pritisnuti
papucicu nekoliko puta kako biste se uvijerili da se
pomice glatko i bez nezeljenih zvukova. Ako nakon
pritiska na papucicu zacujete nezeljene zvukove,
pokusajte blago zaokrenuti oprugu i zatim pritisnite
papucicu. Nastavite to Ciniti dok zvukovi ne nestanu.
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KOCNICA

Kocnica se razlikuje od gasa i kvadila jer upotrebljava
elastomerne prigudivace iz kutije s dodatnom
opremom. Unatoc¢ tome, postupak je jednostavan.
Nakon sto podignete klip iz modula papucice,

morat ¢ete ga otvoriti kako biste mogli pristupiti
elastomernim dijelovima u unutrasnjosti. Kako biste
to ucinili, primite nazubljeni ¢ep na vrhu klina u jednu
ruku i zatim odvijte kuciste klipa s ¢epa.

Nakon sto odvojite kuciste klipa od ¢epa, okrenite

ga naopacke i istresite dijelove elastomera van.

Bit ¢e pomalo ljepljivi zbog masti za podmazivanje,

pa zbog toga pripremite nesto s ¢im cete obrisati ruke.

U kucistu klipa primijetit ¢ete tri komada elastomera
ili pjene: dva iste veli¢ine i jedan nesto maniji. Maniji dio
uvijek mora biti prisutan u kucistu klipa dok druga

dva dijela odreduju sveukupan dojam papucice
kocnice, omogucavajuci vam konfiguriranje relativno
meke postavke s duljim hodom ili pak, alternativno,
tvrde postavke ograni¢enog hoda, kao kod nekih
pravih trkaéih automobila. Osim toga, maniji dio uvijek
bi trebao biti na dnu klipa:
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Osjecaj na kocnici mozete promijeniti raznim A

uparivanjima komada elastomera, prema podacima - . - .
iz ove tablice: l“ lE g @ @ . .

Napominjemo kako su prilozena dva komadi¢a

pjene, jedan meksi i drugi tvrdi — u kombinaciji

s dva veé¢a komada elastomera trebate upotrijebiti

samo jedan od njih. B

Ee 8 8 8 8
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NAPOMENA:

Ne preporuc¢ujemo kombinacije koje uklju¢uju meki bez komad
u sluéaju fiksne montaze PRO papucica uz sjedalo/komplet

za simulacijske utrke jer ée to vjerojatno rezultirati ostecenjem
elastomera.

Isto tako, ne preporucujemo upotrebu tvrdih elastomera ako
papucice upotrebljavate u kombinaciji sa stolom. Osim ako
papucice nisu na neki nacin ucévrs¢ene, to lako moze dovesti

do prevrtanja papucica pri pritiskanju ko¢nice ili pak njihovog
Klizanja od vas. %

Nakon sto odaberete komade elastomera, primijenite malu ¢
koli¢inu prilozenog maziva na bo¢ne strane komada i umetnite

ih u kuciste klipa, pri ¢emu trebate pripaziti da prvo umetnete

mali komad. Nanesite dvije ili tri kapljice na razliCite strane

elastomera i rasirite ih vrhom bocice.

s
PGS

Nakon Sto se komadi elastomera ponovo nadu u kucistu
klipa, mozete ih ponovo pri¢vrstiti na ¢ep modula papucice
ko€nice i vratiti na mjesto, istom metodom kao i druge papucice.

SIGURNOSNO UPOZORENJE:

Kod vrlo tvrdih komada elastomera (narocito u slu¢aju upotrebe
malog tvrdog prigusivaca od pjene) morat ¢ete upotrijebiti
odredenu snagu kako biste kuciste klipa pritisnuli dovoljno
snazno na sjedne na mjesto. Pripazite da vam prsti ne zapnu
izmedu kudista klipa i kuéista modula papucice. Metoda koju
predlazemo prikazana je u ovom priru¢niku i trebala bi vam
pomoci da izbjegnete tu mogucnost.
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PRILAGOPENO PODESAVANJE PAPUCICE

PRO sportske papucice dizajnirali smo tako da svatko
module papucica moze montirati na Zeljeni nacin.
Module papucica mozete u potpunosti ukloniti iz glavne
baze papucica s kojom su povezani i zatim montirati

u prilagodeni komplet za simulacijske utrke, prema
usmjerenju koje odgovara vasim potrebama.

Ako Zelite postaviti konfiguraciju u kojoj éete zamijeniti
mjesta spojke i ko¢nice, a papucdicu gasa montirati

na pod, to je posve moguce. Sve §to vam treba kako biste
to postigli su moduli papucica i postolje papucica.

Prvo odvojite module papucica od postolja.

Zatim odyvijte vijke koji pridrzavaju module papucica

na bazu papucica, pripazivsi da vam pri tome ne padnu.
Podignite ih s baze i provucite kabel svakog od modula
kroz otvore u bazi papucice, tako da ima slobodan prolaz.

Zatim uklonite vijke koji pridrzavaju postolje papucica
na bazi papucice i podignite ga iz baze.

Zatim prema potrebi mozete montirati module papucica
u svoj prilagodeni komplet za simulacijske utrke -
jednostavno ih ponovo povezite s postoljem papucica

i spojite postolje na svoje rac¢unalo ili izravno u poledinu
kompatibilnog Logitech volana (ako ga imate).

POSTAVKE ZA G HUB

Svoje PRO sportske papucice na racunalu mozete konfigurirati
putem softvera G HUB, bez obzira na to jesu li spojene izravno
na racunalo ili na kompatibilni Logitech volan.

Imate moguénost podesavanja osjetljivosti papucica i kolicine
pritiska potrebnog za osni izlaz od 100 % na papucicu kocnice
opremljenu senzorom opterecenja.

OSJETLJIVOST

Kliza¢ osjetljivosti omogucava promjenu linearnosti odziva
papucica. Ako ga ostavite na 50, to ¢e rezultirati linearnim
odzivom 1:1 izmedu fizickog pomicanja papucice i osnog izlaza

u trkac¢im igrama. Svako podesavanje iznad ili ispod te vrijednosti
rezultirat ée krivuljom na osnom izlazuy;

- U slucaju povecanja izmedu 50 i 100, papucica ¢e biti
sve responzivnija na pocetku hoda papucice (Sto znaci kako
¢ete u pocetku vidjeti mnogo brze povecanje odziva osi)

- U sluc¢aju smanjenja izmedu 50 i 1, papucica ¢e biti sve manje
responzivna na pocetku hoda papucice (Sto znaci kako éete
u pocetku vidjeti mnogo sporije poveéanje odziva osi)

Obic¢no preporucujemo da vrijednost te postavke ostavite

na 50, ali omogucili smo fleksibilnost za sve one Zeljne
eksperimentiranja. Stvarni odziv papucice mozete vidjeti

u softveru G HUB; nakon §to je pritisnete, vidjet éete promjenu
indikatora osnog odziva, tako da mozete jednostavno vidjeti
rezultate eventualnih podesavanja.
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KOCIONA SILA

Time mijenjate koli€inu pritiska potrebnog za postizanje osnog
izlaza od 100 % na papucici koénice. Zadana je vrijednost 30,
sto u slucaju PRO sportskih papucica odgovara sili od 30 kg;
logicki, ako tu vrijednost postavite na maksimum od 100,

za postizanje osnog izlaza od 100 % trebat ¢e 100 kg sile.

Koli¢ina sile koju treba upotrijebiti vrlo je subjektivna,
ali pritom treba uzeti u obzir sljedece faktore:

- Jesu li papucice postavljene na komplet za simulacijske
utrke ili stoje na podu

- Stvarnu snagu osobe koja upotrebljava papucice

- Kombinaciju elastomera koje ste postavili u
papucicu koCnice

Kod scenarija s montazom na pod, 30 kg je vjerojatno
maksimum, osim ako papucice nisu uc¢vrscene

(npr. pritisnute uza zid ispod stola); vjerojatno éete morati
upotrijebiti i nize vrijednosti kako biste sprijecili klizanje
papucica za vrijeme upotrebe.

Kod scenarija s kompletom za simulacijske utrke,
ogranicenja postaju sveukupna izdrzljivost kompleta,
osoba koja upotrebljava papucice i elastomeri koje ste
odabrali za upotrebu. Kao sto je spomenuto prethodno
u priru¢niku, preporucujemo da izbjegavate kombinacije
elastomera koje ukljucuju meksi bez komad pri
postavljanju sila iznad 30 kg; u suprotnom biste mogli
uzrokovati osteéenja tijekom dulje upotrebe.

Zbog zaslonske indikacije osnog odziva mozete
jednostavno eksperimentirati s razli¢itim postavkama sile
i vidjeti $to vam najbolje odgovara. Nasa je preporuka,
narocito ako se utrkujete automobilima bez ABS-a,

da silu postavite tako da ne mozete lako postici osni

izlaz od 100 % - ako uvijek ko€nice pritis¢ete do kraja,

to ce vjerojatno rezultirati blokiranjem kotaca, gubitkom
prianjanja i otklizavanjem sa staze.

NAPOMENA:

U sluéaju povezivanja s kompatibilnim Logitech volanom
s ugradenim zaslonom, postavku kocione sile modi ¢ete
podesiti i preko volana, a modi cete vidjeti i odzivni izlaz
papucice kocnice.
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KOMBINIRANE PAPUCICE

To je obi¢no potrebno samo u slucaju igranja vrlo

starih trkacdih igara. Papucice na starijim volanima
obi¢no su imale samo papucice koénice i gasa, pri

¢emu je svaka od papucica predstavljala polovicu iste
osi. Nacin rada s kombiniranim papucicama mijenja
zadanu konfiguraciju PRO sportskih papucica s potpuno
razdvojenih osi za kocnicu i gas na kombinirani nacin
rada, tako da ih mozete upotrebljavati i u starijim
igrama koje ne podrzavaju papucice sa zasebnim osima.

Za veliku vecinu trkacih igara preporucujemo da
ne oznacavate taj kvadrati¢ kako biste mogli iskoristiti
sve prednosti PRO sportskih papucica.

PREPORUCENO ODRZAVANJE

PRO sportske papucice dizajnirane su tako da i nakon mnogo
stotina sati upotrebe rade i djeluju jednako dobro kao i prvi put.
Kao i kod pravog automobila, preporuc¢ujemo da ih odrzavate
¢istima uz jednostavne postupke polu-redovitog odrzavanja.

Redovito odrzavanje (tjedno)

Bazu i svaku od papucica obrisite viaznom krpom koja ne ostavlja
dlacice te se pritom pobrinite da u krpi nema viska vode

Svakih 200 sati

Cistom krpom ili kuhinjskim ruénikom uklonite visak nakupljenog
maziva (narodito na papucici ko¢nice). Ponovno nanesite

novo mazivo (umjerenu koli¢inu) kako biste osigurali nastavak
ugladenog rada papucica.

Ako ostanete bez maziva, mozete nabaviti zamjensko.
Medutim, kako biste sprijecili bilo kakve probleme,
upotrebljavajte isklju¢ivo mast/mazivo na bazi silikona.

NE smijete upotrebljavati maziva na bazi nafte niti benzinska
i ugljikovodi¢na otapala jer ona ostecuju komponente
iz papucica.

PITANJA?

logitechG.com/support/pro-pedals
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http://logitechG.com/support/pro-pedals

FUNKCIJE

1 Pedala kvadila
2 Pedala koc¢nice
3 Pedala gasa

4 Opcione opruge
5 Mazivo

6 Imbus klju¢

7 USB kabl

8 Opcioni elastomeri ko¢nice
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POVEZIVANJE | INSTALACIJA

N

AN

U slu€aju priévrdéivanja na opremu/sediste za simulaciju trka, \

omogucite maksimalnu dubinu od 10 mm pomodéu M6 vijaka
koje koristite. Obratite paznju na debljinu ploée/platforme na

koju pri¢vrséujete pedale — dodajte na to 10 mm i tako éete znati 10 mmﬂ_
koja duzina M6 vijka vam je potrebna. Zbog standardnih veli¢ina % RGN [T | L
duzina M6 vijaka mozda ¢ete morati da koristite podloske kako %

duzi vijci ne bi suvise zadirali u jedinicu sa pedalama kada ih
pri¢vrscujete za vasu opremu. Dovoljno je da ih pritegnete rukom
- nemojte koristiti elektri¢ni alat za pritezanje vijaka.

Mb6x1 L=T+10 mm
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PODESAVANJE RAZMAKA PEDALA

Pomodu prilozenog imbus klju¢a otpustite

dva vijka sa donje strane kompleta pedalg,

pa pomerajte modul do zeljenog razmaka izmedu
svakog modula pedale. Pritegnite sve vijke kako
bi svi moduli pedala bili dobro pri¢vrséeni i kako
se ne bi pomerali tokom trke.
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PODESAVANJE PAPUCICA

Moguce je prilagoditi i papucice radi finog podeSavanja
razmaka izmedu papucica, kao i visine papucice

na kraku pedale. Papucice kvacila i ko€nice mogu

se podesavati horizontalno i vertikalno pomodéu
obezbedenih otvora. Pedala gasa se moze podesavati
vertikalno.

Otpustite dva vijka na papucici. Uklonite vijke,
podesite papucicu u zeljeni polozaj, a zatim vratite vijke
i pricvrstite ih.
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PODESAVANLJE SILE OPRUGE PEDALA

Na sve pedale mogu se primeniti razliciti nivoi

sile opruge, koris¢enjem opruga (gas i kvacilo)

i amortizera od elastomera (koc¢nica) prilozenih

u kutiji sa priborom. Postupak pokretanja ovog
podesavanja isti je za sve tri pedale i obuhvata
izvlacenje klipa iz njegove lokacije u modulu pedale.

To cete najlakse uraditi tako Sto ¢ete obuhvatiti
papucicu spreda i uhvatiti nazubljenu ivicu tela
klipa. Zatim stisnite klip kako biste ga pomerili

iz zaklju¢anog polozaja koristeci papucicu / krak
pedale kao polugu i izvucite ga iz Supljine u modulu
pedale u kojoj je smesten.
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GAS | KVACILO

Kada klip izvucete iz glavhog modula pedale, skinite ga 1

sa Celi¢ne Sipke i uklonite oprugu. U kutiji se nalaze Cetiri N4 kgf | 83 kgf
opruge, od kojih su dve ve¢ montirane na pedalama .
gasa i kvacila. Odaberite jednu od preostalih opruga

i postupite obrnutim redosledom: 3,9 kgf

Navucite oprugu na Celi¢nu Sipku, a zatim vratite klip
na Sipku, vodedi ra¢una da dva lokatora uhvate oprugu.

Zatim vratite klip na mesto, obrnutim redosledom od
redosleda u postupku izvlaéenja: uhvatite klip koristedi
papucicu / krak pedale kao polugu i ubacite ga na
mesto, vodeci racuna da dno klipa bude pravilno
orijentisano kako bi se klip dobro priévrstio.

NAPOMENA:

Kada vratite klip na mesto, nekoliko puta pritisnite
pedalu kako biste proverili da li se pomera neometano
i bez buke. Ako Cujete zvukove dok pritiskate pedaly,
pokusajte blago da rotirate oprugu i pritisnite pedalu.
Ponavljajte to dok zvuci ne prestanu.
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KOCNICA

Kocnica se razlikuje od gasa i kvadila jer koristi
amortizere od elastomera koji se nalaze u kutiji

sa priborom. Medutim, postupak je i dalje
jednostavan. Kada izvadite klip iz modula pedale,
treba da otvorite klip kako biste pristupali delovima
elastomera u njemu. Da biste to ucinili, jednom
rukom uhvatite nazubljeni poklopac na vrhu klipa,
a zatim odvijte telo klipa sa poklopca.

Kada skinete telo klipa sa poklopca, okrenite ga
naopako i istresite delove elastomera. Bice malo
lepljivi od maziva i zato pripremite nesto ¢ime dete
obrisati ruke.

Primeti¢ete da postoje tri dela elastomera ili pene
u telu klipa: dva iste veli¢ine i jedan malo maniji.
Manji deo se mora uvek nalaziti u telu klipa sa dva
druga dela radi odredivanja opsteg oseéaja pedale
kocnice, $to vam omogucava da konfigurisete
kocenje tako da bude prilicno meko uz vedi hod ilj,
suprotno, tvrdo i ograni¢enog hoda kao u nekim
pravim trka¢kim automobilima. Pritom, mali deo
treba uvek da bude na dnu klipa:
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Osecaj pri ko€enju mozete menjati koristedi razlicite A

parove delova elastomera, kao $to je odredeno - . - .
ovom tabelom: l“ lE g @ @ . .

Primeticete da postoje dva mala dela od pene,

jedan mek i jedan tvrd — u kombinaciji sa dva veca

dela elastomera trebalo bi da koristite samo jedan

od ova dva dela pene. B

Ee 8 8 8 8
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NAPOMENA:

Ne preporucujemo koris¢enje kombinacija koje obuhvataju meki
deo bez boje ako su PRO Pedals montirane u opremu / sediste za
simulaciju, jer ¢e to verovatno dovesti do ostec¢enja elastomera.

Nasuprot tome, ne preporucujemo koris¢enje tvrdih

elastomera ako koristite pedale u scenariju gde se koriste uz sto.
Ako pedale nisu na neki nacin pri¢vrsé¢ene, to lako moze dovesti
do prevrtanja pedala pri kocenju ili do toga da vam se pedale

izmaknu.
Kada odaberete delove elastomera nanesite malo prilozenog %

maziva na delove i ponovo ih ubacite u telo klipa, vodeci racuna [
da prvo ubacite mali deo. Dovoljno je naneti dve ili tri kapi
maziva na sve strane elastomera i razmazati ih vrhom bodice.

s
PGS

Kada vratite delove elastomera u telo klipa, mozete ga ponovo
pricvrstiti na poklopac na modulu pedale koénice, a zatim vratiti
na mesto na isti nacin kao i druge pedale.

BEZBEDNOSNO UPOZORENJE:

Kod veoma tvrdih delova elastomera (narocito ako koristite

mali amortizer od tvrde pene) moracete da primenite odredenu
silu i dovoljno stisnete telo klipa kako biste mogli da ga vratite na
mesto. Pazite da ne prikljestite prste izmedu tela klipa i kudista
modula pedale. Predlazemo da to uradite na nacin prikazan

u ovom uputstvu, Sto bi trebalo da pomogne da to izbegnete.
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PRILAGOBENO PODESAVANJE PEDALA

PRO Racing pedale su smisljeno dizajnirane tako da
svakome omoguce da montira module pedala onako
kako zeli. Moduli pedala mogu se u potpunosti ukloniti
sa glavne baze za pedale na koju su pri¢vrséeni, a zatim
montirati na prilagodenu opremu za simulaciju i
orijentisati u skladu sa vasim potrebama.

Ako zelite podesavanje u kome su zamenjene pozicije
kvacila i ko€nice a gas je montiran na podu, to je u
potpunosti izvodljivo. Sve §to vam je za to potrebno
jesu moduli pedala i ¢voriste za pedale.

Prvo iskopcajte module pedala iz €vorista.

Zatim uklonite vijke koji drze module pedala za bazu
za pedale, vodeci ra¢una da vam tokom postupka

ne ispadnu. Izvucite ih iz baze i provucite kabl za svaki
modul kroz otvore u bazi za pedale, vodeci racuna da
se ne zakace.

Potom uklonite vijke koji drze €voriste za pedale na bazi
za pedale i skinite ga sa baze.

Sada mozete da montirate module pedala u prilagodenu
opremu za simulaciju po Zelji - samo ih ponovo
prikljucite u ¢voriSte za pedale, a zatim ¢voriSte povezite
sa raCunarom ili direktno prikljucite sa zadnje strane
kompatibilnog Logitech volana za trke (ako ga imate).

PODESAVANJE SOFTVERA G HUB

Vase PRO Racing pedale mogu se konfigurisati pomocu softvera
G HUB na rac¢unaru, bilo da su direktno povezane sa raéunarom
ili sa kompatibilnim Logitech volanom za trke.

Imate moguénost da podesite osetljivost pedala i koli¢inu pritiska
potrebnog za proizvodnju 100% izlaznog osnog odziva na pedali
kocnice opremljenoj ¢elijom za opterecenje.

OSETLJIVOST

Kliza¢ za osetljivost omogucava da promenite linearnost

odziva pedale. Ako ga ostavite na vrednosti 50, to ¢e dovesti do
linearnog odziva 1:1 izmedu fizickog pomeranja pedale i izlaznog
osnog odziva u vasim trkackim igrama. Sva podesavanja iznad ili
ispod te vrednosti uvesce krivu u izlazni osni odziv;

- Kako budete povecavali vrednost od 50 do 100, tako ¢e pedala
imati sve brzi odziv na pocetku hoda pedale (Sto znaci da cete
u pocetku videti mnogo brzi rast osnog odziva)

- Kako budete smanjivali vrednost od 50 do 1, tako ée pedala
imati sve sporiji odziv na po€etku hoda pedale (5to znadi
da ¢ete u pocetku videti mnogo sporiji rast osnog odziva)

U opsStem slucaju se preporucuje da ovu postavku ostavite

na vrednost 50, ali postoji fleksibilnost ako pozelite da
eksperimentiSete. Stvarni odziv pedale mozete videti ovde

u softveru G HUB; kada je pritisnete, videcete kako se menja
indikator osnog odziva pa mozete lako prikazati rezultate svih
svojih podesavanja.
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SILA KOCENJA

Ovom opcijom menja se pritisak koji je potreban da bi
pedala kocnice postigla 100% izlaznog osnog odziva.
Podrazumevana vrednost je 30, sto je za PRO Racing pedale
isto kao 30 kg sile; stoga je logi¢no da ce, ako podesite ovu
vrednost na maksimalnih 100, biti potrebno 100 kg sile da bi
se postiglo 100% izlaznog osnog odziva.

Koli¢ina sile koju treba upotrebiti veoma je subjektivna,
ali treba da se razmotri u odnosu na sledeée faktore:

- Da li su pedale montirane na opremu za trke ili su stavljene
na pod

- Stvarna snaga osobe koja koristi pedale
- Koju ste kombinaciju elastomera postavili u pedalu ko¢nice

U slu€aju postavljanja na pod, 30 kg je verovatno maksimum,
osim ako su pedale pri¢vrs¢ene (npr. gurnute do zida ispod
vaseg stola); verovatno su zaista potrebne manje vrednosti,
kako pedale ne bi skliznule od vas dok ih koristite.

301

Za scenarije koris¢enja u trkackoj opremi, ograni¢enje

se u potpunosti odnosi na ukupnu snagu trkacke opreme,
osobu koja koristi pedale i elastomer koji koristite. Kao sto
je u uputstvu prethodno pomenuto, izri¢ito se preporucuje
da ne koristite kombinacije elastomera koje obuhvataju
meksi deo bez boje pri podesavanju sila vecih od 30 kg,
jer biste ga u suprotnom mogli ostetiti tokom duzeg
koris¢enja.

Zahvaljujuéi pokazatelju osnog odziva na ekranu, mozete
lako da eksperimentisete sa razli¢itim podesavanjima sile
i utvrdite Sta vam najvise odgovara. Dobra preporuka,
narocito u trkama automobila koji nemaju ABS, jeste ta
da podesite silu tako da ne mozete lako da postignete
100% izlaznog osnog odziva — ako uvek pritiskate pedale
do kraja, velika je verovatnoca da cete blokirati tockove,
izgubiti prianjanje i iskliznuti sa staze.

NAPOMENA:

U sluéaju povezivanja sa kompatibilnim Logitech volanom
za trke sa integrisanim displejom mozete da podesite

i silu ko€enja pomocu volana, kao i da vidite izlazni odziv
pedale koénice.
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KOMBINOVANE PEDALE

Ovo je najcesce potrebno samo ako koristite veoma
stare trkacke igre. Pedale na starijim volanima za trke
cesto su imale samo pedalu koénice i gasa, gde je
svaka pedala predstavljala jednu polovinu iste ose.
Rezim kombinovanih pedala menja podrazumevanu
konfiguraciju PRO Racing pedala iz potpuno odvojenih
osa za kocnicu i gas u kombinovani rezim, kako biste

i dalje mogli da ih koristite u starijim igrama koje ne
podrzavaju pedale sa odvojenim osama.

Za vecinu trkackih igara izricito se preporucuje da
zbog toga ovo polje ne potvrdite, kako biste mogli da

iskoristite PRO Racing pedale na najbolji mogudi nadin.

PREPORUCENO ODRZAVANJE

Vase PRO Racing pedale projektovane su tako da nastave sa
radom na stotine sati i da osecaj pri njihovom koris¢enju bude
dobar kao kad ste tek poceli da ih koristite. Ipak, kao i kod vaseg
pravog automobila, preporucuje se da im odrzavate Cistocu uz
jednostavno poluredovno odrzavanje.

Redovno odrzavanje (nedeljno)

Bazu i svaku pedalu odistite vlaznom krpom bez dlacicq,
vodedi racuna da krpa ne bude previse vlazna

Na svakih 200 sati

Potpuno uklonite suvisno mazivo koje se nakupilo

(narocito sa pedale kocnice) Cistom krpom ili papirnim ubrusom.
Nanesite novo mazivo (umereno) kako biste obezbedili nastavak
neometanog rada pedala.

Ako potrosite isporu¢eno mazivo, mozete sami da potrazite
zamenu. Medutim, morate da koristite isklju¢ivo mazivo na bazi
silikona, kako biste izbegli eventualne probleme.

Maziva na bazi nafte ili rastvaraci na bazi benzina i ugljovodonika
NE smeju se koristiti, jer ce Stetno delovati na komponente koje
se koriste u pedalama.

PITANJA?

logitechG.com/support/pro-pedals
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FUNKCIJE

1 Stopalka sklopke
2 Zavorna stopalka
3 Stopalka za plin
4 lzbirne vzmeti

5 Mazivha mast

6 Imbus klju¢

7 Kabel USB

8 Izbirni zavorni elastomeri

©00OO0
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PRIKLJUCITEV IN NAMESTITEV

AN

N

Ce pritrdite na simulacijsko dirkalno ogrodje/sedez, lahko
najveéja globina znasa 10 mm z uporabljenimi vijaki Mé.
Upostevajte debelino plosée/platforme, na katero pritrdite

o)

stopalke, temu dodajte 10 mm in potem boste vedeli dolzino 10 mmﬂ_
vijaka M6, ki ga morate uporabiti. Zaradi standardnih velikosti % RlG ‘ige Do
dolzin vijakov M6 boste morda morali uporabiti podlozke, T

da preprecite preglobok vdor daljsih vijakov v enoto stopalke,
ko jo pritrdite na svojo opremo. Vijake zategnite le ro¢no -
za privijanje vijakov ne uporabljajte elektricnega orodja.

Mé6X1

304 SLOVENSCINA

Do =De + 10 mm



PRILAGAJANJE RAZMIKA STOPALK

S prilozenim imbus klju¢em odvijte dva vijaka

na spodnji strani kompleta stopalk in nato potiskajte
modul, dokler ne dosezete zelenega razmika

med vsakim od modulov stopalk. Privijte vse vijake,
da zagotovite, da so vsi moduli stopalk varno

na mestu in se med dirkanjem ne bodo premakanili.
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PRILAGAJANJE POVRSINE STOPALKE

Na roki stopalke je mogoce natanéno prilagoditi
tudi razmik med povrsinami stopalke in visino
povrsine stopalke. S pomocjo lukenj, ki so na
voljo, lahko povrsini za stopalko sklopke in zavore
prilagodite vodoravno in navpi¢no. Stopalko za
plin lahko prilagodite navpi¢no.

Odvijte dva vijaka na sprednji povrsini na roki
stopalke. Odstranite vijake, prestavite povrsino
stopalke v Zeleni polozaj in nato ponovno vstavite
ter pritrdite vijake.

000 | €——p ®000
/ /

H’)

e
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PRILAGAJANJE VZMETNE SILE STOPALKE

Vse stopalke imajo lahko razli¢ne stopnje

vzmetne sile, z uporabo vzmeti (plin in sklopka)

in elastomernih blazilnikov (zavora), ki so vkljuceni
v Skatlo z dodatki. Postopek je enak za vse tri
stopalke in vklju€uje dvig bata iz njegovega polozaja
v modulu stopalke.

To najlazje storite tako, da sprednjo povrsino

stopalke ovijete z roko in primete narebreni rob

telesa bata. Nato stisnite bat, da ga premaknete
iz zaklenjenega polozaja, kar storite z uporabo
sprednje povrsine/roke stopalke kot vzvoda,

in ga dvignite iz odprtine v modulu stopalke,

kjer se nahgja.
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PLIN IN SKLOPKA

Ko je bat odstranjen iz glavhega modula stopalke,

ga preprosto povlecite stran od jeklene palice in
odstranite vzmet. V Skatli so prilozene Stiri vzmeti,

od katerih sta dve ze namesceni na stopalki sklopke in
plina. Preprosto izberite eno od drugih vzmeti in obrnite
postopek:

Potisnite vzmet nazaj ¢ez jekleno palico in nato potisnite
bat nazaj na palico, pri ¢emer zagotovite, da dva
lokatorja ujameta vzmet.

Nato ponovno vstavite bat na svoje mesto in obrnite
postopek, s katerim ste ga odstranili: stisnite bat

z uporabo sprednje povrsine/roke stopalke kot vzvoda in
jo nato spustite na svoje mesto, pri Cemer se prepricajte,
da je spodnji del bata pravilno usmerjen.

OPOMBA:

Ko postavite bat na svoje mesto, poskusite nekajkrat
pritisniti stopalko, da zagotovite, da je gibanje
nemoteno in brez hrupa. Ce med pritiskom na stopalko
slisite kakrsne koli zvoke, poskusite vzmet rahlo zavrteti
na mestu in pritisnite stopalko. Nadaljujte, dokler ne
sliSite nobenega zvoka.

8,3 kgf

3,9 kgf
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ZAVORA

Zavora se razlikuje od plina in sklopke, saj uporablja
elastomerske dusilce, ki so priloZzene v skatli z dodatki.
Postopek pa je Se vedno dokaj preprost. Ko je bat
odstranjen iz modula stopalke, je bat treba odpreti,
da lahko dostopate do kosov elastomera v njem.

Za to je treba z eno roko prijeti narebreni pokrovcek
na vrhu bata in nato odviti telo bata s pokrova.

Ko telo bata odstranite s pokrova, ga obrnite na glavo
in stresite dele elastomera iz njega. Zaradi mazalne
masti bodo rahlo lepljivi, zato imejte pri roki krpo

za brisanje rok.

V telesu bata boste opazili tri kose elastomera ali
pene: dva enake velikosti in enega nekoliko manjsega.
Manijsi kos mora biti vedno prisoten v telesu bata,
druga dva dela pa dolocata splosen obcutek zavorne
stopalke, kar vam omogoca, da ga konfigurirate tako,
da je dokaj mehak z vecjim razponom premika, ali pa
tako, da je pri premikanju tako trd in omejen, kot pri
nekaterih pravih dirkalnih avtomobilih. Poleg tega
mora majhen del vedno biti na dnu bata:
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Obcutek zavore lahko spremenite z razlicnim A

kombiniranjem kosov elastomera, kot je dolo&eno - . - .
v tej preglednici: l“ lE g @ @ . .

Opatzili boste, da sta prilozena dva majhna

penasta kosa, en mehak in en trdi - le enega od teh

je treba uporabiti v kombinaciji z dvema vecjima

kosoma elastomera. B

Ee 8 8 8 8
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OPOMBA:

Ne priporo¢amo kombinacij, ki vklju¢ujejo mehki bez kos,

¢e so stopalke PRO Pedals ¢vrsto namescene na simulacijsko
ogrodje/sedez, saj bo to povzrocilo poskodbo elastomera.

Nasprotno pa ne priporo¢amo uporabe trdih elastomeroy,

¢e stopalke uporabljate v scenariju z mizo. Ce stopalke niso
kakor koli pritrjene, lahko to povzroci, da se stopalke pri zaviranju
prevrnejo ali pa zdrsnejo stran od vas.

Ko izberete svoje kose elastomera, na stranice kosov nanesite
majhno koli¢ino prilozenega maziva in jih vstavite nazaj v telo
bata, pred tem pa ne pozabite najprej vstaviti majhnega koscka. 6

Zadostujeta dve ali tri kapljice, ki jih nanesete na razli¢ne strani
elastomera in razmazete s konico steklenicke.

Ko se kosi elastomera vrnejo v telo bata, ga lahko

ponovno pritrdite na pokrov na modulu zavorne stopalke in
ga nato ponovno vstavite na svoje mesto na enak nacin kot
druge stopalke.

VARNOSTNO OPOZORILO:

Pri zelo trdih kosih elastomera (zlasti, ¢e uporabljate majhen
blazilnik iz trde pene) bo potrebna uporaba modi za stiskanje
telesa bata, da ga lahko ponovno vstavite na svoje mesto.
Pazite, da ne uklescite prstov med telo bata in ohisje modula
stopalke. To preprecite z uporabo nase predlagane metode za
ta postopek, kot je opisano v tem priro€niku.
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NAMESTITEV STOPALK PO MERI

Stopalke PRO Racing so bili namerno zasnovani tako,

da vsakomur omogocajo namestitev modulov stopalk

na zeleni nacin. Module stopalk je mogoce popolnoma
odstraniti z glavnega podnozja stopalke, na katero

so pritrjeni, in jih nato namestiti v prilagojeno simulacijsko
ogrodje v poljubni orientaciji, ki ustreza vasim potrebam.

Ce Zelite ustvariti postavitev, pri kateri sta sklopka in zavora
obrnjeni in je plin pritrjen na tla, je to povsem mogoce.
Za to potrebujete module stopalk in pesto stopalk.

Najprej odklopite module stopalk iz pesta.

Nato odstranite vijake, ki drzijo module stopalk

na podstavku stopalke, pri c¢emer pazite, da ne padejo
med postopkom. Dvignite jih pro¢ s podstavka in napeljite
kabel za vsak modul skozi luknje v podstavku stopalke

na tak nacin, da se ne ujamejo.

Nato odstranite vijake, ki drzijo pesto stopalke v podstavku
stopalke in ga dvignite iz podstavka.

Zdaj lahko module stopalk po Zelji namestite v svojo
simulacijsko ogrodje po meri - preprosto povezite jih

nazaj v pesto stopalke in nato prikljucite pesto v racunalnik
ali neposredno v hrbtis¢e zdruzljivega volana Logitech
Racing Wheel (Ce ga imate).

NASTAVITVE G HUB

Vase stopalke PRO Racing je na osebnem rac¢unalniku

mogoce konfigurirati s programsko opremo G HUB, ne glede
na to, ali so povezani neposredno z racunalnikom ali zdruzljivim
volanom Logitech Racing Wheel.

Imate moznost prilagajanja obcutljivosti vasih stopalk in koli¢ine
pritiska, ki je potreben za ustvarjanje 100-odstotne osne izhodne

moci na zavorni stopalki, opremljenem z merilno celico.

OBCUTLJIVOST

Drsnik za obcutljivost vam omogoca spreminjanje linearnosti
odziva stopalke. Ce ga pustite na 50, bo to povzrodilo linearni
odziv 1 : 1 med fizi€nim gibanjem stopalke in izhodom osi

pri vasih dirkaskih igrah. Vsaka prilagoditev nad ali pod tem
bo uvedla krivuljo za izhod osi.

- Ko povecate s 50 na 100, bo stopalka na za¢etku premika
stopalke postala vedno bolj odzivha (kar pomeni, da boste
sprva opazili veliko hitrejSe pove€anje odziva osi).

- Ko zmanjsate s 50 na 1, bo stopalka na zac¢etku premika
stopalke postal vedno manj odzivna (kar pomeni, da boste
sprva opazili veliko pocasnejSe povecanje odziva osi).

Na splosno je priporocljivo, da to nastavitev pustite na 50,
toda prilagodljivost je na voljo, ce Zelite eksperimentirati.
Dejanski odziv stopalke si lahko ogledate tukaj v G HUB.
Ko ga pritisnete, boste videli spremembo indikatorja odziva osi,
tako da lahko zlahka vidite rezultate vseh prilagoditey, ki ste
jih opravili.
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ZAVORNA SILA

To spremeni, koliko pritiska je potrebno, da zavorna stopalka
doseze 100-odstotno osno moc. Privzeta vrednost je 30, kar
je pri stopalkah PRO Racing enako 30 kg sile. Logi¢no je torej,
¢e to nastavite na najvec 100, je za dosego 100-odstotne
osne moci potrebnih 100 kg sile.

Koli¢ina sile, ki jo je treba uporabiti, je zelo subjektivna,
upostevati pa jo je treba glede na naslednje dejavnike:

- ali so stopalke namescene na dirkalnem ogrodju ali
so na tleh;

- dejanska moc osebe, ki uporablja stopalke;

- katero kombinacijo elastomerov ste namestili
v zavorno stopalko.

Za scenarije talne namestitve je 30 kg verjetno maksimum,
razen Ce so stopalke pritrjene (na primer potisnjene ob
steno pod vaso mizo). Dejansko so verjetno potrebne nizje
vrednosti, da preprecite zdrs stopalk vstran med uporabo.

Pri scenarijih z ogrodjem se meja nanasa zgolj na splosno
mo¢ ogrodja, osebe, ki uporablja stopalke, in elastomeroy,
ki ste jih izbrali za uporabo. Kot smo ze omenili v priro¢niku,
je zelo priporocljivo, da ne uporabljate kombinacij
elastomeroy, ki vkljuéujejo mehkejsi bez kos, ko nastavljate
sile visje od 30 kg, saj lahko z dolgotrajno uporabo
povzrocite poskodbe.

Zaradi prikaza odziva osi na zaslonu je enostavno
eksperimentirati z razli¢nimi nastavitvami sile, da ugotovite,
kaj vam najbolj ustreza. Zlasti pri dirkalnih avtomobilih

brez ABS-a je priporocljivo, da silo nastavite tako, da
100-odstotne osne moci ni mogoce doseci zlahka - ¢e vedno
potisnete zavoro do konca, bo verjetno prislo do zaklepanja
koles, izgube oprijema in zdrsa s proge.

OPOMBA:

Ob povezavi z zdruzljivim volanom Logitech Racing Wheel
z vgrajenim zaslonom, lahko z volanom prilagodite tudi
nastavitev zavorne sile in si ogledate odziv zavorne stopalke.
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ZDRUZENI STOPALKI

To je obic¢ajno potrebno le, ¢e uporabljate zelo stare
dirkalne igre. Stopalke na starejsih dirkalnih volanih
imajo pogosto samo stopalko za zavoro in plin,

pri E¢emer vsaka stopalka predstavlja polovico iste osi.
Nacin s kombiniranimi stopalkami spremeni privzeto
konfiguracijo stopalk PRO Racing iz popolnoma loc¢enih
osi za zavoro in plin v kombinirani nadin, tako da jih
boste Se vedno lahko uporabiljali v starejsih igrah,

ki ne podpirajo stopalk z lo€enimi osmi.

Za veliko vecino dirkalnih iger je zelo priporocljivo,
da to polje pustite neobkljukano, da ¢im bolj izkoristite
stopalke PRO Racing.

PRIPOROCENO VZDRZEVANJE

Vase stopalke PRO Racing so bile zasnovani tako, da vec sto

ur delujejo brezhibno in ohranijo enak obcutek kot takrat

, ko ste jih prvi¢ zaceli uporabljati. Kot pri vasem pravem
avtomobilu je priporoéljivo, da jih ohranjate Ciste z enostavnim
in deloma rednim vzdrzevanjem.

Redno vzdrzevanje (tedensko)

Podnozje in vsako stopalko ocistite z vlazno krpo, ki ne pus¢a
vlaken, pri c¢emer se prepricajte, da v krpi ni odvecne vode.

Vsakih 200 ur

S ¢Cisto krpo ali kosom kuhinjske brisace odstranite vso
odvecno mast (zlasti na zavorni stopalki). Znova nanesite
novo mast (zmerno), da zagotovite neprekinjeno nemoteno
delovanje stopalk.

Ce vam zmanjka prilozene masti, lahko kupite lastno
nadomestno. Uporabljajte izkljuéno mast/mazivo na osnovi
silikona, da preprecite kakrsne koli tezave.

Ne smete uporabljati maziv na osnovi nafte ali bencina in
ogljikovodikov, saj bodo razgradili komponente, ki se uporabljajo
v stopalkah.

IMATE VPRASANJA?

logitechG.com/support/pro-pedals
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CARACTERISTICI

1 Pedald de ambreig;j

2 Pedala de frana

3 Pedald de acceleratie
4 Arcuri optionale

5 Vaselind lubrifiantd
6 Cheie Allen

7 Cablu USB

8 Elastomeri optionali de franare

©00OO0
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CONECTAREA SI INSTALAREA

A

Dacad este instalatd la o platformd/un scaun simulator \

de curse, va rugdm sd lasati liberd o addncime maximad de
10 mm, cu suruburile M6 pe care le utilizati. Masurati grosimea

placii/platformei la care atasati pedalele, addugati 10 mm si 10 MMﬂ_
determinati astfel lungimea surubului M6 pe care trebuie sa-| Y a7 L
utilizati. Datoritd lungimilor standard ale suruburilor M6, poate fi %

necesard utilizarea unor saibe pentru a preveni pdtrunderea
suruburilor mai lungi in interiorul unitdtii pedalei, atunci cand
o atasati la platformd. Este suficient sa strangeti manual - nu
utilizati instrumente electrice pentru a strange surubuirile.

Mé6X1 L=T+10 MM
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REGLAREA SPATIULUI PENTRU PEDALE

Folositi cheia Allen inclusd pentru a slabi cele doud
suruburi de pe partea inferioard a setului de pedale,
apoi glisati modulul pénd cand obtineti distanta
doritd intre fiecare dintre modulele pedalelor.
Strangeti toate suruburile pentru a va asigura

cd modulele pedalelor sunt fixate in pozitie si nu

se vor misca n timpul cursei.

317 ROMANA



REGLAREA FETELOR PEDALELOR

De asemeneq, pot fi reglate fin distanta dintre fetele
pedalelor si indltimea fetei pedalei de pe bratul acesteia.
Fetele pedalei de frand si pedalei de ambreiaj pot fi

reglate orizontal si vertical, cu ajutorul orificiilor existente.

Pedala de acceleratie poate fi reglata vertical.

Slabiti cele doud suruburi de pe fata pedalei.
Scoateti suruburile, asezati fata pedalei in pozitia doritd,
apoi introduceti din nou suruburile si strangeti-le.
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REGLAREA FORTEI ARCULUI PENTRU PEDALE

Pedalele pot avea diferite niveluri de fortd, care se
regleazd cu ajutorul arcurilor (acceleratie si ambreiaj)

si al amortizoarelor cu elastomeri (frdnd) incluse in cutia
cu accesorii. Inceputul acestui proces este acelasi pentru
toate cele trei pedale si implicd ridicarea pistonului din
locatia sa in modulul pedalei.

Ceda mai usoard modalitate de a realiza acest lucru este
sa infdsurati ména in jurul fetei pedalei si sa prindeti
marginea zimtatd a corpului pistonului. Apoi, strdngeti
pistonul pentru a-l disloca din pozitia de blocare folosind
fata/bratul pedalei ca parghie si ridicati-1 din cavitatea
modulului pedalei, unde este pozitionat.

319 ROMANA



ACCELERATIA SI AMBREIAJUL

Dupd ce modulul principal al pedalei este indepartat
de pe piston, trageti-l afard de pe tija de otel si scoateti
arcul. In cutie existd patru arcuri, din care doud sunt
deja montate pe pedalele de ambreiqj si de acceleratie.
Alegeti unul dintre arcuri si inversati procesul:

Impingeti arcul inapoi peste tija de otel, apoi impingeti
pistonul Tnapoi pe tijd, asigurdndu-va ca arcul
este retinut de cele doud elemente de blocare.

Apoi, introduceti pistonul la loc, inversand procesul prin
care |-ati ridicat: strangeti pistonul folosind fata/bratul
pedalei ca pdarghie si coborati-l in pozitie, asigurandu-va
cd partea inferioard a pistonului este orientatd corect
pentru a fi fixata.

NOTA:

Dupd montarea pistonului, apdsati pedala de cateva
ori pentru a vd asigura cd miscarea este lind si fard
zgomot. Dacd observati un zgomot in timp ce apdsati
pedala, rotiti usor arcul in pozitie si apdsati pedala.
Repetati aceastd operatiune padnd cand nu mai auziti
niciun zgomot.

320

8,3 kgf

3,9 kgf

ROMANA



FRANA

Frana diferd de acceleratie si ambreiaj deoarece
utilizeazd amortizoarele cu elastomeri aflati in cutia cu
accesorii. Oricum, procedura este simpld. Dupa ridicarea
pistonului din modulul pedalei, trebuie sa il deschideti,
pentru a avea acces la piesele din elastomer aflate in
interiorul acestuia. Pentru aceasta, prindeti cu o mdana
capacul zimtat din partea de sus a pistonului, apoi
desurubati corpul pistonului de la capac.

Dupad ce corpul pistonului este desurubat de la capac,
intoarceti-l cu capul in jos si scoateti piesele din
elastomer prin scuturare. Acestea vor fi usor lipicioase
datoritd vaselinei lubrifiante, deci va trebui sa aveti

o carpad la indemana pentru a va sterge pe maini.

Veti observa cd existd trei piese din elastomer sau
spuma in corpul pistonului: doud cu aceeasi marime

si una putin mai micd. Toate cele trei piese trebuie
montate intotdeauna in corpul pistonului, pentru a oferi
senzatia generald a unei pedale de frand, pe care

o puteti configura in functie de situatie: suficient de
moale - pentru o gamd mai larga de cdlatorii sau, la

fel de tare si limitatd - precum in cazul curselor reale

de masini. De asemeneaq, piesa mai micd trebuie sa fie
intotdeauna in partea de jos a pistonului:
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Puteti modifica senzatia oferitd de frand folosind
diferite perechi de piese din elastomer, prezentate - . - .
in acest tabel: l“ lE g @ @ . .

Veti observa cd sunt furnizate doud piese mici

din spumad - una moale si una tare — doar una

din acestea trebuie folositd in combinatie cu celelte

doud piese din elastomer mai mari. B

Ee 5 8 00
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NOTA:

Nu recomanddm combinatiile care includ piesa moale bej,
atunci cand pedalele PRO sunt montate pentru frand tare la

o platformd/un scaun simulator de curse, deoarece este foarte
probabil ca elastomerul sa se deterioreze.

Si invers, nu va recomanddm sa folositi elastomeri duri

daca utilizati pedalele intr-un scenariu in conditii de birou.

Dacd pedalele nu sunt fixate corespunzdtor, la actionarea franei,
acestea se pot rasturna sau pot aluneca departe de dvs.

Dupad ce ati ales piesele din elastomer, aplicati o cantitate micad
din vaselina inclusd pe partile laterale ale acestora si introduceti-
le in corpul pistonului, incepand intotdeauna cu piesa cea

mai micd. Doud sau trei picaturi aplicate pe diferite parti ale
elastomerului si intinse folosind varful sticlei ar trebui sd fie mai
mult decat suficiente.

Dupa ce piesele din elastomer sunt introduse in corpul pistonului,
il puteti reatasa la capacul de pe modulul pedalei de frana si il
puteti monta in pozitie, la fel ca in cazul celorlalte pedale.

AVERTISMENT PRIVIND SIGURANTA:

Pentru piesele foarte tari din elastomer (mai ales daca se
foloseste un amortizor mic din spuma tare), va fi necesard

o anumitd fortd pentru a strange suficient corpul pistonului,
astfel incat sa poate fi reintrodus in pozitie. Va rugam sa fiti
atent sd nu vd prindeti degetele intre corpul pistonului si carcasa
modulului pedalei. Metoda pe care o sugerdm si o prezentdm in
acest manual ar trebui sa va ajute sa evitati aceastd posibilitate.
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INSTALAREA PERSONALIZATA A PEDALEI

Pedalele de curse PRO au fost concepute special pentru a

permite oricui sd monteze modulele pedalelor in maniera doritd.

Modulele pedalelor pot fi scoase complet de pe baza principald
la care sunt atasate si montate ulterior pe o platforma
personalizatd de simulare, orientate astfel incat sd satisfacd
orice cerinte.

Daca doriti sa creati o configuratie in care ambreiajul si frana
sa fie inversate, iar acceleratia sd fie montatd pe podeaq,

acest lucru este pe deplin posibil. Pentru aceasta, este suficient
sd aveti modulele si hubul pentru pedale.

Mai intdi, deconectati modulele pedalelor de la hub.

Apoi, scoateti suruburile care fixeazd modulele pedalelor

de baza acestora, avand grija sa nu le lasati sa cada in timpul
procesului. Scoateti-le de la bazad si introduceti cablul fiecdrui
modul prin orificiile din baza pedalei, asigurdndu-va cd nu

se agatad.

Apoi, demontati suruburile care fixeazd hubul pedalei de baza
pedalei si scoateti-I.

Acum, puteti monta modulele pedalelor pe o platforma
personalizatd de simulare, asa cum doriti — este suficient

sd le reconectati la hubul pedalelor, iar apoi s& conectati hubul
la un PC sau direct in partea din spate a unui volan de curse
compatibil Logitech (dacd aveti unul).
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SETARILE SOFTWARE-ULUI G HUB

Pedalele de curse PRO pot fi configurate cu ajutorul software-
ului G HUB de pe PC, dacd acestea sunt conectate direct la
un PC sau la un volan de curse compatibil Logitech.

Puteti regla sensibilitatea pedalelor si presiunea necesard
pentru a produce o iesire de 100% pe axa pedalei de frand
echipate cu celule de sarcina.

SENSIBILITATEA

Glisorul pentru sensibilitate va permite sd modificati reactia
liniard a pedalei. Mentinerea acestui glisor la nivelul 50 va oferi

o reactie liniard 1:1 intre miscarea fizicd a pedalei si iesirea pe axd
pentru jocurile de curse. Orice ajustare sub sau deasupra aceste
valori va introduce o curba la iesirea pe axg;

- Pe mdsurd ce cresteti valoarea de la 50 la 100 pedala
va deveni din ce Tn ce mai receptiva la inceputul cursei
(ceea ce inseamna ca veti avea o crestere mult mai rapida
a reactiei la inceputul axei)

- Pe mdsurd ce scadeti valoarea de la 50 la 1 pedala va deveni
din ce in ce mai putin receptivad la inceputul cursei (ceea ce
inseamnd cd veti avea o crestere mult mai lentd a reactiei la
inceputul axei)

in general, se recomandd sa |dsati aceastd setare la 50,

dar aveti posibilitatea de a experimenta. Puteti vedea reactia
reald a pedalei in software-ul G HUB. Pe mdsurd ce o apdsati,
veti vedea schimbarea indicatorului de reactie al axei, astfel
incat sa observati cu usurintd rezultatele oricdror reglaje pe care
le efectuati.
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FORTA DE FRANARE

Aceasta modificd presiunea necesard pentru ca pedala de
frand sa producad o iesire de 100% pe axd. Valoarea implicitd
este 30, ceea ce pentru pedalele de curse PRO echivaleazd cu
30 kgf; prin urmare, in mod logic, dacd setati aceastd valoare
la maximum 100, atunci sunt necesare 100 kgf pentru a obtine
o iesire de 100% pe axa.

Forta care trebuie utilizatd este foarte subiectivd, dar puteti lua
in considerare urmatorii factori:

- Dacd pedalele sunt montate pe o platformd de curse sau
pe podea

- Forta reald a persoanei care foloseste pedalele
- Combinatia de elastomeri instalatd pe pedala de frand

Pentru variantele montate pe podeaq, 30 kg este probabil
valoarea maxima, cu exceptia cazului in care pedalele sunt
fixate (sprijinite de un perete, sub birou). insd, pentru a preveni
alunecarea pedalelor de langa dvs. in timpul utilizarii, pot fi
necesare valori mai mici.

Pentru variantele cu platformd, limita depinde doar de

rezistenta generald a platformei, persoana care foloseste
pedalele si de elastomerii alesi. Dupd cum s-a mentionat anterior
in manual, se recomanda insistent sd nu folositi combinatii de
elastomeri care sd includa piesa moale bej la setarea unor forte
mai mari de 30 kg, altfel utilizarea indelungatd poate provoca
deteriorarea acesteia.

Datoritd indicatiilor de pe ecran privind reactia pe axd, este usor
s experimentati diverse setdri pentru fortd, pentru a o gdsi pe
cea mai potrivitd pentru dvs. O recomandare utild, mai ales
cdnd conduceti masini fard ABS, este sa setati forta astfel incat
sa nu obtineti cu usurintd o iesire de 100% pe axd - dacd apdsati
intotdeauna frana pdnad la capdt, este posibil sa se blocheze
rotile, sa pierdeti aderenta si sd alunecati de pe banda.

NOTA:

Daca este conectatad la un volan de curse compatibil Logitech,
cu afisqj integrat, atunci puteti, de asemenea, sa reglati forta
de franare folosind volanul si s vedeti reactia pedalei de frana.
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PEDALE COMBINATE

Aceasta este, de obicei, necesard atunci cand jucati
jocuri de curse foarte vechi. Pedalele de pe volanele

de curse mai vechi pot avea deseori o pedald de frénd

si una de acceleratie, fiecare pedald reprezentdnd
jumadtate din aceeasi axd. Modul Pedale combinate
schimba configuratia implicitd a pedalelor de curse PRO
de la axe complet separate pentru frand si acceleratie,
la un mod combinat, astfel incat sa le puteti folosi

in jocuri mai vechi care nu acceptd pedale cu axe
separate.

Este foarte recomandat ca, pentru marea majoritate
a jocurilor de curse, aceastd casetd sa ramdand
nebifatd, pentru a profita la maximum de pedalele
dvs. de curse PRO.

INTRETINEREA RECOMANDATA

Pedalele de curse PRO au fost proiectate pentru a functiona sute
de ore si a vad oferi aceeasi senzatie ca atunci cdnd le-ati folosit
prima datd. La fel ca in cazul masinii dvs. reale, este recomandat
sa le pastrati curate efectudnd o intretinere simpld, semiperiodicd.

Intretinerea periodica (sdptamanala)

Curdtati baza si fiecare pedald cu o carpd umedd, fard scame,
asigurdndu-va cd aceasta nu este excesiv de umedd

La fiecare 200 de ore

Eliminati excesul de vaselind acumulat (in special de pe pedala
de frand) folosind o carpd curatd sau o bucatd dintr-un prosop
de bucatdrie. Aplicati din nou vaselind (cu moderatie), pentru a
asigura in continuare functionarea fard probleme a pedalelor.

Dupd epuizarea vaselinei furnizate, o puteti inlocui cu una
achizitionatd de dvs. Cu toate acestea, pentru a preveni orice
problemd, trebuie sa utilizati numai o vaselind/un lubrifiant
pe baza de silicon.

NU trebuie utilizati lubrifianti pe bazd de petrol sau solventi
pentru benzind si hidrocarburi, deoarece acestia vor deteriora
componentele utilizate in pedale.

INTREBARI?

logitechG.com/support/pro-pedals
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OZELLIKLER

1 Debriyaj Pedal

2 Fren Pedali

3 Gaz Pedal

4 istege Bagh Yaylar
5 Yaglama Yag:

6 Alyan Anahtari

7 USB Kablosu

8 Istege Bagh Fren Elastomerleri

©00OO0
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BAGLANTI VE KURULUM

A

Bir simUlasyon yaris donanimina/koltuguna takiyorsaniz [Gtfen \

kullandiginiz Mé civatalarla en fazla 10 mm derinlik saglayin.
Pedallar takacaginiz plakanin/platformun kalinligina 10 mm

ekleyerek kullanmaniz gereken Mé civatanin uzunlugunu 10 MMﬂ_
dgrenebilirsiniz. M6 civatalarin standart boyutlari nedeniyle, ANEN U\
donaniminiza takarken daha uzun civatalarin pedal T

Unitesinin icine ¢ok fazla girmesini dnlemek igin rondela
kullanmaniz gerekebilir. Civatalari yalnizca elle sikmaniz gerekir;
civatalarn sikmak igin elektrikli aletler kullanmayin.

Mé6X1 U=K+10 MM
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PEDAL ARALIGININ AYARLANMASI

Birlikte verilen alyan anahtarini kullanarak pedal
setinin altindaki iki civatayi gevsetin ve ardindan
pedal modullerinin arasinda istediginiz araliga ulasana
kadar moduli kaydirin. Tim pedal modyillerinin
sabitlendiginden ve yaris sirasinda kaymayacagindan
emin olmak icin tim civatalari sikin.
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PEDAL YUZLERININ AYARLANMASI

Pedal yuzleri, pedal kolundaki pedal ytzi yuksekliginin
yani sira pedal yGzleri arasindaki araligr hassas sekilde
ayarlamak igin de kullanilabilir. Debriyaj ve Fren

pedal ylzleri, verilen delikler kullanilarak yatay veya
dikey olarak ayarlanabilir. Gaz pedal dikey olarak
ayarlanabilir.

Pedal yuzindeki iki civatayi gevsetin. Civatalar sékin,
pedal ylzini istenen konuma getirin ve ardindan
civatalar yeniden takip sabitleyin.

000 | €——p ®000
/ /

©@0®0
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PEDALIN YAY KUVVETININ AYARLANMASI

Aksesuar kutusunda verilen yaylar (Gaz ve Debriyaj)
ve elastomer sénimleyiciler (Fren) kullanilarak tim
pedallara farkh seviyelerde yay kuvveti uygulanabilir.
Bunu baslatma islemi G¢ pedalda da aynidir ve pedal
modulindeki pistonun yerinden kaldiriimasini igerir.

Bu islemi gergeklestirmenin en kolay yolu, elinizi nden

pedal ylizinln etrafina sarmak ve piston gévdesinin

tirtikh kenarini kavramaktir. Ardindan pedal ytzini/

kolunu kaldira¢ olarak kullanarak pistonu kilitleme
konumundan ¢ikarmak igin pistonu sikin ve pedal
modultinde bulundugu bosluktan kaldirin.
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GAZ VE DEBRiYAJ

Piston ana pedal modulinden ayrildiginda yayi 1

¢elik gubuktan gekip ¢ikarin. Kutuyla birlikte dért 8,3 kgf
adet yay sunulur; bunlardan iki tanesi Debriyaj ve Gaz

pedallarina takilidir. Diger yaylardan birini segin ve islemi Y —
tersine gevirin: 39 kgf

Yayi ¢elik gubuga takip geri itin ve ardindan pistonu
¢ubugun Uzerinde geriye dogru iterek yayin iki
konumlandirici tarafindan yakalanmasini saglayin.

Ardindan pistonu kaldirdiginiz streci tersine gevirerek
pistonu tekrar yerine yerlestirin: Pedal yGzini/kolunu
kaldirag olarak kullanarak pistonu sikip yerine takin
ve sabit sekilde yerlestirilmesi i¢in pistonun tabaninin
dogru yénde oldugundan emin olun.

NOT:

Pistonu yerine yerlestirdikten sonra, hareketin sorunsuz
ve guriltisuz oldugundan emin olmak i¢in pedala birkag
kez basmayi deneyin. Pedala bastiginizda herhangi

bir ses duyarsaniz yayi oldugu yerde hafifce dondirmeyi
deneyin ve pedala yeniden basin. Hi¢bir ses ¢ikmayana
kadar bu islemi yapmaya devam edin.
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FREN

Fren, aksesuar kutusunda bulunan elastomer
sonumleyiciler kullandigindan Gaz ve Debriyaj
pedallarindan farkhdir. Prosedir yine de basittir.

Piston, pedal moduliinden kaldirildiktan sonra pistonun
icindeki elastomer pargalara erismek igin pistonu
a¢maniz gerekir. Bunu yapmak igin tek elinizle pistonun
ast kismindaki tirtikh kapagr kavrayin ve piston gévdesini
déndirerek kapaktan cikarin.

Piston gévdesi kapaktan ¢ikarildiktan sonra ters gevirip
elastomer parcalari silkeleyin. Yaglama yagindan dolayi
parcalar biraz yapiskan olacaklardir, bu nedenle ellerinizi
silmek i¢in yaninizda bir bez bulundurun.

Piston gbvdesinde Ui¢ parca elastomer veya kopiik
parcasi oldugunu goreceksiniz: iki tanesi esit boyutlarda,
bir tanesi de digerlerinden biraz daha kii¢lik boyuttadir.
Diger iki parca genel fren pedali sertligini belirlerken
ki¢lk olan parca daha fazla hareket mesafesiyle

biraz daha yumusak sekilde veya bazi gercek yaris
arabalarinda oldugu gibi hareket agisindan sert ve sinirli
olacak sekilde yapilandirmanizi saglar ve her zaman
piston gévdesinde yer almalidir. Ayrica kii¢lk parca

her zaman pistonun alti kisminda bulunmalidir:
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Bu tabloda belirtilen sekilde farkli elastomer parga A

iftlerini kull k f tligini degistirebilirsiniz: ]+ 15
ciftlerini kullanarak fren sertligini degistirebilirsiniz ++g @ @ . .

Bir adet yumusak ve bir adet sert olmak Gzere
iki kticUk képuk parcasi verildigini ve bunlardan
yalnizca birinin iki buylk elastomer pargayla
kullanilmasi gerektigini unutmayin.

Ee 8 8 8 8
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NOT:

PRO Pedallar, similasyon donanimina/koltuguna sert bir sekilde
monte edilmisse yumusak bej pargayi iceren kombinasyonlari
kullanmanizi dnermiyoruz; bu, elastomerde hasara yol agabilir.

Buna karsilik, pedallar masa tzerinde kullaniyorsaniz sert
elastomerleri kullanmanizi énermiyoruz. Pedallar herhangi bir
sekilde sabitlenmezse bu, frene basarken pedallarin devrilmesine
veya sizden uzaga dogru kaymasina neden olabilir.

Elastomer pargalarinizi segtikten sonra pargalarin yanlarina
ardnle birlikte verilen yagdan az bir miktar strin ve 6nce kiiglik
parca olmak Uzere tim pargalari piston gévdesine yeniden takin. (]

Elastomerin farkli ylizeylerine bir veya iki damla yag dokip sisenin
ucuyla yagi dagitmak yeterli olacaktir.

s
PO

Elastomer pargalar piston gévdesine yerlestirildikten sonra
goévdeyi fren pedali moduilindeki kapaga yeniden takabilir
ve ardindan diger pedallarda da ayni yéntemi uygulayabilirsiniz.

GUVENLIK UYARISI:

Cok sert elastomer parcalar kullanildiginda (ve 6zellikle kiiclik
sert kopik sénimleyicinin kullanilmasi hélinde), piston gévdesini
tekrar yerine yerlestirmek Uizere sikkmak icin bir miktar gti¢
uygulamak gerekebilir. Litfen parmaklarinizi piston gévdesi ve
pedal modult mahfazasi arasinda sikistirmamaya 6zen gosterin.
Bu kullanim kilavuzunda belirtilen tavsiye ettigimiz yéntem,

bu durumdan kaginmaniza yardimci olacaktir.
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OZEL PEDAL DUZENI

PRO Yaris Pedallar, kullanicilarin pedal modyillerini diledikleri
sekilde monte etmelerine izin verilecek sekilde bilin¢li olarak
tasarlanmistir. Pedal modadlleri, bagh olduklari ana pedal
tabanindan tamamen sékdilebilir ve ihtiyaglariniza uyacak
sekilde herhangi bir yénde 6zel bir similasyon donanimina
monte edilebilir.

Debriyaj ve fren yerlerinin degistirildigi ve gazin zemine

monte edildigi bir dizen olusturmak istiyorsaniz bu tamamen
mumkinduar. Bunu gergeklestirmek igin ihtiyaciniz olan tek sey
pedal modulleri ve Pedal Merkezi'dir.

Oncelikle pedal modiillerini merkezden cikarin.

Ardindan pedal moddillerini pedal tabanina sabitleyen civatalari
s6kin; islem sirasinda civatalarin dismemesine 6zen gosterin.
Modyilleri tabandan kaldirin ve her bir modil kablosunu pedal
tabanindaki deliklerden gegirerek sikissnamalarini saglayin.

Ardindan Pedal Merkezi'ni pedal tabanina sabitleyen vidalari
s6kln ve merkezi tabandan cikarin.

Pedal moddillerini artik ihtiya¢ duydugunuz sekilde 6zel
simUlasyon donaniminiza monte edebilirsiniz; modulleri

Pedal Merkezi'ne yeniden baglamaniz ve ardindan

Merkez'i bilgisayariniza veya dogrudan uyumlu bir Logitech Yaris
Direksiyonu'nun (varsa) arkasina baglamaniz yeterlidir.

G HUB AYARLARI

ister dogrudan bilgisayariniza isterseniz de uyumlu

bir Logitech Yaris Direksiyonu’na bagli olsun, PRO Yaris
Pedallari'niz bilgisayariniz Gzerinde G HUB yazilimi kullanilarak
yapilandirilabilir.

Pedallarinizin hassasiyetini ve ylik hiicresi donanimli fren
pedalinda %100 eksen ¢ikisi saglamak i¢in gereken basing
miktarini ayarlayabilirsiniz.

HASSASIYET

Hassasiyet kaydiricisi, pedal yanitinin dogrusalligini degistirmenizi
saglar. 50’de birakirsaniz pedalin fiziksel hareketiyle yaris
oyunlarinizdaki eksen ¢ikisi arasinda 1:1 dogrusal yanit
saglanacaktir. Bu ayarin Gzerindeki veya altindaki her deger,
eksen cikisinda bir egriye yol acacaktir;

- 50’den 100’e ¢ikarirsaniz pedal hareket mesafesinin
baslangicinda pedalin duyarlihgi artacaktir (bu, ilk basta eksen
yanrtinda ¢ok daha hizl bir artis géreceginiz anlamina gelir)

- 50’den 1'e dUsururken pedal hareket mesafesinin baslangicinda
pedalin duyarliigi azalacaktir (bu, ilk basta eksen yanitinda
¢ok daha yavas bir artis géreceginiz anlamina gelir)

Genellikle bu ayari 50’de birakmaniz 6nerilir ancak deneme
yapma 6zgurligtine sahipsiniz. Pedalin gergek yanitini G HUB'da
burada gérebilirsiniz; bastikga eksen yaniti géstergesinin
degisimini goreceksiniz, béylece yaptiginiz herhangi bir ayarin
sonucunu kolayca gérebilirsiniz.
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FREN KUVVETI

Pedallarin donanima monte edildigi durumlarda,

sinir tamamen donanimin glcd, pedallarin kullanan kisi
ve kullanmayi se¢tiginiz elastomerler ile ilgili hale gelir.
Kullanim kilavuzunda daha énce bahsedildigi tzere,

30 kg'dan ylksek kuvvet ayari yaptiginizda yumusak bej
parcayi iceren elastomer kombinasyonlarini kullanmaniz
asla tavsiye edilmez; aksi takdirde uzun sireli kullanimda

Bu, fren pedalinin %100 eksen cikisi elde etmesini
saglamak i¢in gereken basing miktarini ayarlar.

Varsayilan ayar 30°dur ve PRO Yaris Pedallar 30 kg kuvvete
esittir; bu mantiga gére, bunu en fazla 100 olacak sekilde
ayarlarsaniz %100 eksen c¢ikisi elde etmek icin 100 kg
kuvvet gerekir.

Kullanilacak kuvvet miktari son derece 6zneldir
ancak asagidaki faktérler agisindan géz 6nilinde
bulundurulmahdir:

- Pedallarin bir yaris donanimina monte edilmesi veya
zemine yerlestirilmesi

- Pedallar kullanan kisinin gergek glict
- Fren pedalina eklediginiz elastomer kombinasyonu

Pedallarin zemine yerlestirildigi durumlarda, pedallar
sabitlenmedigi stirece (masanizin altinda duvara
yaslayarak kullanmak gibi) maksimum deger 30 kg'dir;
aslinda kullanim sirasinda pedallarin sizden uzaga
dogru kaymasini 6nlemek icin muhtemelen daha dastik
degerler gereklidir.

bu par¢ada hasara neden olabilirsiniz.

Ekrandaki eksen yaniti gostergesi sayesinde, size uyan
kuvveti bulabilmek i¢in farkh kuvvet ayarlarini kolayca
deneyebilirsiniz. Ozellikle ABS'siz yaris araglari igin

en iyi tavsiye, kuvveti kolayca %100 eksen ¢ikisi
saglayamayacaginiz sekilde ayarlamaktir; ¢linkd
frenlerinizi her zaman son seviyede kullaniyorsaniz bu,
tekerleklerinizin kilitlenmesine, yer tutusu kaybina

ve pistten savrulmaya neden olabilir.

NOT:

Entegre ekrana sahip uyumlu bir Logitech Yaris
Direksiyonu’na bagliysa direksiyonu kullanarak Fren
Kuvveti'ni ayarlayabilir ve ayni zamanda fren pedalinin
yanit ¢ikisini gérebilirsiniz.
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BIRLESTIRILMIS PEDALLAR

Yalnizca ¢ok eski yaris oyunlarini kullanmaniz hélinde
bakim gerekir. Eski yaris direksiyonlarindaki pedallarda
genellikle bir fren ve bir gaz pedali bulunur ve her bir
pedal ayni eksenin bir yarisini temsil eder. Birlestirilmis
Pedal modu, PRO Yaris Pedallari’'nin varsayilan
yapilandirmasini fren ve gaz i¢in tamamen ayri
eksenlerden birlestirilmis bir moda gecirir, béylece ayri
eksenli pedallar desteklemeyen eski oyunlarda bunlar
kullanmaya devam edebilirsiniz.

PRO Yaris Pedallar’nizdan en iyi sekilde yararlanmak igin
yaris oyunlarinin blytk bir gogunlugunda bu kutunun
isaretlenmemis sekilde birakilmasi siddetle tavsiye edilir.

ONERILEN BAKIM

PRO Yaris Pedallar’niz, ylzlerce saat ¢alismaya devam edecek ve
ilk kullanmaya basladiginiz zamanki kadar iyi hissettirecek sekilde
tasarlanmistir. Gergek arabanizda oldugu gibi, bazi basit ve yari
duzenli bakimlar yaparak pedallarinizitemiztutmaniz onerilir.

Diizenli bakim (haftalik)

Tabani ve pedallari suyunu iyice siktiginizdan emin oldugunuz
nemli ve tliy birakmayan bir bezle silin

Her 200 saatte bir

Temiz bir bez veya havlu kullanarak birikmis fazla yagi
(6zellikle fren pedali Gzerindeki) temizleyin. Pedallarin diizglin
sekilde calismaya devam etmesini saglamak igin yeni yag

(az miktarda) strdn.

Uriinle birlikte verilen yag biterse yenisini alabilirsiniz.
Ancak herhangi bir soruna neden olmamak igin silikon bazli
bir yag/gres kullanmaniz gerekir.

Pedallarda kullanilan bilesenleri ¢ézeceginden Petrol bazh yaglar
veya Benzin ve Hikrokarbon ¢éztcltler KULLANMAMALISINIZ.

SORULARINIZ MI VAR?

logitechG.com/support/pro-pedals
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